NUMERO 11 | NOVIEMBRE-DICIEMBRE 2023

JOSE MARIA BELLIDO,
Alcalde de Cordoba

Maquinas para Conclusiones Soluciones para ciudades ADAS mejorala
limpiar el aire. {Realidad o dela COP28 de tamano medio. seguridad de la motos
ficcion? Moventis

!



r .
TIPSA
L r

Envios verdes para
un planeta mejor

T

www.tip-sa.com



Ciy
Mo

NUMERO 11 | NOVIEMBRE-DICIEMBRE 2023

Sumario

05 > Editorial e Energias

Alcaldes

06 > Entrevista a José Maria Bellido, alcalde de
Cordoba. Los proyectos de Cérdoba para ser
una gran Smart City

12 > Entrevista a Carlos Delgado Pulido, Primer
teniente de alcalde del Ayuntamiento de
Leganés. "Hay una firme voluntad de convertir
anuestra ciudad de Leganés, enreferente de la
infeligencia arfificial”

@ Cambio Climatico
;

8> Enfrevista a Francisco Benedito, CEOy
cofundador de ClimateTrade. "Las empresas
estan adopfando un enfoque holistico hacia la
sostenibilidad y estan analizando suimpacto en
todas las areas del negocio”

22 > LaCOP28noseafreve a eliminarlos
combustibles fosiles

Medio Ambiente

26 > Entrevista a Mafeo Cusi, responsable del
desarrollo de negocio de UAP. Maquinas para
limpiar el aire, ¢realidad o ficcion?

Logistica Urbana

30 > Suprimir una etapa de la logisfica: la clave para
unas entregas mas rapidas

Movilidad

32 > Global Mobility Call 2023 cierra con éxifo
y Se posiciona como la plafaforma para
construccion del futuro de la movilidad

38 > Moventis. Una Ginica compania para operar
todala movilidad urbana y metropolitana en
ciudades pequenas y medianas

42 > Grupo Ruiz. Ni coches, ni motos: triciclos
eléctricos parala movilidad segura y rapida en
las ciudades

44 > Entrevista a David Machin, Luis Linares y Josué
Garcia, Fundadores de EAVE . “Es fundamental
hacer un proceso sencillo y mejorar todo lo
posible la experiencia de usuario para romper
los clichés actuales, como que la energia solar
es complejay cara deinstalar”

Infraestructuras

48> Entrevista a David Machin, Luis Linares y Josué
Garcia, Fundadores de EAVE . “Enla compra
de vehiculos eléctricos hemos defectado que
una de las principales barreras y miedos es la
recarga del vehiculo eléctrico y las dificultades
para enconfrar punfos de recarga”

Vehiculos

52 > ADAS lanza un sistema que reducira en un 54%
la posibilidad de siniestros en motos

Automocion

54 > Nuevo Opel Corsa con propulsion hibrida de 48
V/ por primera vez

58 > Enfrevista a Luis Claver, country manager B.E.G
Hispania. Convertir edificios convencionales en
infeligentes, pilar clave para las Smart Cities

Empresas

62 > Telefénica reducird un 90% sus emisiones
operativas globales en 2030

Consumo

66 > Consumidores planean recortar gastos en
regalos de Navidad



¢Buscas un socio comercial tan fuerte como un le6n? El MAN Lion’s Coach tiene en
mente la rentabilidad de tu empresa, al tiempo que garantiza una experiencia de viaje
altamente confortable y segura. Afiade a esto nuestros servicios digitales MAN vy te

beneficiaras de soluciones a medida que aumentan la eficiencia y simplifican tu negocio.

www.man.eu




Moio

NUMERO 11 | NOVIEMBRE- DICIEMBRE 2023

Booklet, sl

Las Moreras, 6 - Pol. Ind. Camporrosso
28350 Ciempozuelos - Madrid

DIRECTOR
Rubén Moya
ruben.moya@citymotion.es

DIRECTORA EDITORIAL
Mayte Rodriguez
mayte.rodriguez@citymotion.es

COORDINADORA EDITORIAL
Marfa Victoria de Rojas
mariavictoria@citymotion.es

PUBLICIDAD
Departamento propio

REDACCION
Luis Fernando Prieto

COLABORADOR ESPECIAL

Utopia Urbana (Colaborador Especial

en Latinoamérica)

COLABORAN EN ESTE NUMERO

David Machin, Luis Linares y Josué Garcfa,
Fundadores de EAVE

Gregory Carmona, director general de Moventis
en Pays de Montbéliard, Francia

Joaquin Cusi, CEO y fundador de UAP y Mateo
Cusi, Director de desarrollo de UAP
ENTREVISTAMOS

Jose Maria Bellido, Alcalde de Cérdoba

Carlos Delgado Pulido, Primer Teniente de
Alcalde de Leganés, Madrid

Francisco Benedito, CEO y Cofundador de
ClimateTrade

Luis Claver, Country Manager B.EG HISPANIA
Mateo Cusf, Director de desarrollo de UAP
CONTABILIDAD Y ADM.
administracion@citymotion.es

DISENO Y MAQUETACION
Barbara Lopez

IMPRESION
BOOKLET

ISSN: 2697-1658
Deposito Legal: M-8810-2021

Cualquier forma de reproduccion, distribucion, co-
municacion publica o transformacion de esta obra
solo puede ser realizada con la autorizacién de sus
titulares, salvo excepcion prevista por la ley. La Edi-
torial, a los efectos previstos en el art. 32.1 parrafo
2 del vigente TRLPI, se opone expresamente a que
cualquier fragmento de esta obra sea utilizado para
la realizacion de resimenes de prensa. La suscrip-
cién a esta publicacion tampoco ampara la realiza-
cién de estos resumenes. Dicha actividad requiere
una licencia especifica. Dirfjase a CEDRO (Centro
Espanol de Derechos Reprogréficos) si necesita fo-
tocopiar o escanear algun fragmento de esta obra, o
si quiere utilizarla para laborar resimenes de prensa
(www.conlicencia.com; 91 702 19 70/ 93 272 04 47).

LA COP28 NO SE
ATREVE A ELIMINAR DE
FORMA DRASTICA LOS
COMBUSTIBLES FOSILES

= ntre el 30 de noviembre y el 12 de

diciembre se celebré en Dubai la 28

cumbre mundial del clima con la par-
b TiCipACION de Mas de 80.000 personas.
En sus acuerdos no se ha establecido una re-
ferencia clara a la eliminacion progresiva de
los combustibles fésiles, pero los responsa-
bles de la ONU, afirman que esta eliminacion
es inevitable.

Los gobiernos deciden mucho mas lenta-
mente de lo que el mundo necesita para fre-
nar ese calentamiento global hacia el que va-
mos encaminados con la produccién actual
de emisiones GEl (Gases de Efecto Invernade-
ro). No queremos que las temperaturas suban
mas de 1,5° C a finales de este siglo, pero si
no se reducen las emisiones el aumento sera
mayor y originarad grandes catéstrofes natura-
les. Y es que no hablamos de unas décimas
en los termdmetros, hablamos de cambios
en el hdbitat: seguias, inundaciones, peligro
de extincion para algunas especies, catastro-
fes climéticas con grandes riesgos para los
seres humanos y para el planeta. ..

No nos lo tomamos muy en serio. El entra-
mado econdmico que se ha generado en los
ultimos 150 afos, tras la revolucién industrial,
conforma el sistema de poder y control del
mundo actual y eso es muy dificil de cambiar.
Muchos nos preguntamos, “;qué sera de los
paises mas ricos del mundo cuando el plane-
ta decida no consumir sus recursos, cuando
renunciemos al petréleo?”

Bajo el paraguas de la COP28, 198 paises
han firmado el Acuerdo de Dubai. El texto
propone cosas interesantes como triplicar
para 2030 la capacidad global de energias
renovables y duplicar la tasa media anual

mundial de mejora de la eficiencia energé-
tica. Avanzar hacia sistemas energéticos con
emisiones netas cero a nivel mundial, utili-
zando combustibles de baja o nula emision
de carbono antes o alrededor de mediados
de siglo. Dejar de utilizar combustibles f6-
siles en sistemas energéticos de manera
justa y ordenada, acelerando la accion en
la década actual para lograr cero emisiones
netas en 2050. Reducir sustancialmente las
emisiones de gases distintos al dioxido de
carbono a nivel mundial, con un enfoque
en la reduccién de las emisiones de metano
para 2030. Acelerar la reduccion de emisio-
nes en el transporte por carretera mediante
el desarrollo de infraestructuras vy la rapida
adopcion de vehiculos con cero o bajas emi-
siones.

Asimismo, destacan otros objetivos como
detener y revertir la deforestacion y degra-
dacion de los bosques, reducir la escasez
de agua, lograr una produccién alimentaria
y agricola resistente, aumentar resiliencia de
infraestructuras al cambio climético, reducir
efectos del cambio climético sobre la erradi-
cacion de la pobreza, etc.

En materia de cooperacion internacional, re-
conoce el papel de las empresas y destaca la
necesidad de reforzar los incentivos, norma-
tivas y condiciones para orientar las inversio-
nes para lograr una transicion mundial hacia
la reduccion de emisiones de CO2.

Y es que en la lucha contra el cambio climéti-
co el compromiso afecta a todos, gobiernos,
empresas y particulares tenemos que tomar
conciencia del dafo que estamos causando
y de la necesidad de subsanarlo.
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Con una Zona de Bajas Emisiones recién estrenada, el cambio de legislacion municipal y
el buen funcionamiento del trafico en las zonas céntricas estd siendo todo un ejemplo.
Ademas de cumplir con los objetivos comunitarios por la consolidacion de la ZBE, se
estd implementando la calidad del aire, uno de los grandes objetivos de una urbe muy
azotada por cuestiones climatoldgicas.

Referente nacional en aspectos como el patrimonio, turismo y comercio, también se
avanza en tendencias tecnoldgicas y de movilidad para ofrecer una ciudad mas amable
a residentes y vecinos.

City Motion: ;Cual es el principal objetivo de convertir a una ciudad como Cér-
doba en lo que se denomina una ‘smart city’? ;Qué beneficios tienen o tendran
los ciudadanos?

José Marfa Bellido: Las lineas de accion que nos hemos marcado en el equipo de gobier-
no del Ayuntamiento de Cérdoba es ofrecer un servicio inteligente, multiple y transversal
a los ciudadanos. Y a menor coste, para que todas sus rutinas y trdmites sean mas opti-
mizados con las nuevas tecnologfas y le hagan mejorar su calidad de vida. En las calles,
sensorizar serd un gran objetivo para hacer las vias mas seguras, accesibles e inclusivas.
También en materia de recogida de residuos, mas y mejores contenedores para optimi-
zar los procesos, aumentar cantidades de reciclaje y elevar niveles de sostenibilidad. Por
supuesto, en materia de transporte publico, apostar por el abandono del coche privado,
potenciar la empresa municipal de autobuses, y dotarla de mecanismos tecnolégicos
que la hagan mas atractivos a los viajeros.

Luis Fernando Prieto

Alcaldes

“Somos fuertes en
turismo, comercio

y hosteleria, pero
también queremos
avanzar en tecnologia,
ciencia e Inteligencia
Artificial y diversificar
asi el modelo
productivo”
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: €M— La contaminacién urbanavessun seri oblem ‘en Ias-'ch_dades?'
£C6mo esla calidad del aire en Cérdoba?, ;tiene medidores decalidadpor.
la ciudad, cuales son los puntos negros y si superan en' muchas ocasiones
los niveles recomendado para la salud de la poblacion?

JMB: Es un problema que tenemos en las grandes ciudades, y para el que hemaos
habilitado planes conjuntos con otros municipios y la Junta de Andalucia para me-
jorar. Los planes de mejora de calidad del aire estén ya confeccionados, las medi-
ciones son cada vez mas eficaces y las zonas para reducir las emisiones estan ya
cribadas, es una cuestién de hacer un seguimiento eficaz.

En cuanto a las mediciones en la ciudad de Cérdoba, hay varios indicadores que
nos sefalan diversos aspectos de la calidad del aire que respiramos. Aunque esta-
mos en los limites mas que aceptables que nos sefialan desde el gobierno central
y autoridades comunitarias, siempre queremos mejorar; como en otras materias,
ya que hablamos de las salud de cordobeses y cordobesas, con limitaciones de
paso en las zonas mas contaminadas y saturadas, limpiezas y desinfecciones mas
exhaustivas, y otra serie de medidas que se escuchen en asambleas ciudadanas y
reuniones con colectivos.

CM: ;Cuales son los objetivos y la politica medioambiental para mejorar
la calidad del aire en Cérdoba? ;Tienen ya una ZBE como establece la ley
de Cambio Climatico? ;Cuales son los objetivos de la ciudad en estas ma-
terias: peatonalizacion zonas, jardines...

J.M.B: Nuestra prioridad en materia de Medio Ambiente es consolidar el funciona-
miento de la zona de bajas emisiones. Vamos a intentar cumplir con los plazos mar-
cados por Europa, acelerando los trabajos, estando atentos a los cambios técnicos
y, sobre todo, lo que més depende de la gestion municipal, que seré el cambio de
ordenanzas. Es un objetivo muy importante consolidar esta ZBE para estar acorde
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a las legislaciones y a lo que nos exige la
lucha por el cambio climatico y Cérdoba
no se va a quedar atras.

CM: Tras el Covid, ;como es la movili-
dad de los cordobeses, se ha aprecia-
do un aumento del uso de vehiculos
privados? ;Qué nos dice respecto al
uso o incremento de otros modos:
bicis, patinetes, sharing... ;Puede
decirnos cuales son las formas de
movilidad preferentes de los cordo-
beses en la actualidad: pie, turismo
privado, transporte publico, bicis...?

J.M.B: Desde el ayuntamiento pensamos
que lo importante en esta materia es au-
mentar la oferta, que no haya restriccio-
nes, en funcion de lo que la ciudad pueda
asumir, y que el visitante y el cordobés
tenga multiples opciones en lo que res-
pecta a su movilidad. Cérdoba quiere se-
guir siendo referencia en lo que respecta
a Vehiculos de Movilidad Personal (VMP).
También hay que pensar en que para los
vehiculos de alquiler hay que luchar con-
tra el vandalismo, al mismo tiempo que se
implementa la intermodalidad con otros
modos de transporte. En coordinacion
con otros estamentos, es fundamental ir
planteando un menor uso de vehiculos
contaminantes en cada medida que se
tome.

CM: ;Cuales son los negocios prin-
cipales de la ciudad, desde el punto
de vista econdmico? ;En qué es refe-
rente Cordoba a nivel nacional y eu-
ropeo y como les gustaria que se les
reconociera en el mundo?

J.M.B: Cérdoba ya tiene su peso en el as-
pecto turistico, patrimonial, histérico y
cultural en Espafa pero debemos man-
tener esa posicion y fortalecerla a escala
nacional e internacional. Para ello, vamos
a trabajar por seguir logrando que nues-
tros eventos, nuestro comercio local y los
proyectos tecnoldgicos atraigan mas in-
version, mas repercusion mediatica y em-
presarial, asi como implementar congre-
sos y foros que devuelvan a Cérdoba esa
estela de punto de encuentro de tenden-
cias e innovaciéon. Somos fuerte en turis-
mo, comercio y hostelerfa, pero también
gueremos avanzar en tecnologia, ciencia
e Inteligencia Artificial y diversificar asi el
modelo productivo.
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En tecnologia estamos muy orgullosos de la incubadora Cérdoba Biotech,
que ha echado a andar con 33 proyectos, lo que supone que tiene cubierta el
88% de su oferta. 16 de estos proyectos pertenecen a empresas ya consolida-
dasy 17 se estan llevando a cabo a través de grupos de investigacion, sobre todo
compuestos por jovenes, que inician su camino emprendedor.

J.M.B: Sobre todo en materia de movilidad, es necesario que se mejoren las conexiones,
sobre todo aéreas. Y velar porque el gran nodo ferroviario y de carreteras que supone
Cordoba para Andalucia y su vinculacién con la meseta tenga el mantenimiento, las in-
versiones y las mejoras que se necesitan para seguir creciendo.

J.M.B: En nuestra politica permanente de fomentar el transporte publico, sin duda es una
motivacion fundamental. Pero debemos hacer hincapié, ademas del aspecto econdmico
para el viajero, en la ideoneidad para el usuario. Que el ciudadano vea que el transporte
publico es la mejor opcidon para su movilidad, llegando a tiempo a sus obligaciones y
teniendo recursos en todos lo puntos de la ciudad. Para ello, seguiremos manteniendo y
complementando las ayudas al transporte que vengan desde otras administraciones, re-
duciendo los bonos multiviajes y ayudando a las conexiones con el drea metropolitana.

S0
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J.M.B: Estamos muy centrados en la acce-
sibilidad de todas las vias y zonas, forta-
lecemos la monitorizacién de vehiculos
para controlar el uso de las infraestructu-
ras, mejores recopilaciones de datos en
todo lo referente al transporte urbano,
digitalizacién de modos de viaje y méto-
dos de compra de titulos, soluciones mas
elevadas de aparcamiento, etc...
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a vida politica de Carlos Delgado
empezo en su ciudad natal, Lega-
nés, en los albores del siglo XXI. En
2007 obtuvo su primera acta de
concejal por ULEG, Unidon por Leganés,
partido del que es fundador, por lo que
conoce a la perfeccion las necesidades de
la ciudad, pero también el potencial del
que dispone. Carlos es licenciado en De-

recho y Ciencias Politicas y de la Adminis- ;
tracion por la Universidad Carlos lll. Tiene,
ademds, un master en periodismo y en !

administracion y direccion de empresas.

Entrevistadora: Maria Victoria de Rojas
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City Motion: Empecemos por cono-
cer la ciudad. ;C6mo es Leganés?

Carlos Delgado Pulido: Leganés es la ciu-
dad que me ha visto crecer, crear una fa-
milia, mi desarrollo vital..., es una ciudad
de casi 190.000 habitantes, acogedora,
inclusiva, dénde cada vecino, con inde-
pendencia de dénde venga, es bienveni-
do. Es una ciudad que tiene un enorme
potencial que desgraciadamente no se ha
sabido poner en valor por las diferentes
corporaciones que han gobernado el Mu-
nicipio. Ahora, como parte del Gobierno,
estamos trabajando para que la ciudad
tenga la importancia que se merece y se
convierta en la capital del sur, una ciudad
de locura y de la que estar eternamente
enamorado.

Se han cumplido seis meses desde
que se firmo el pacto de gobierno y
se convirtié en Primer Teniente de Al-
calde. ;C6mo han transcurrido?

C.D.P:Han sido casi 6 meses muy intensos
en los que hemos empezado a trabajar
desde el primer momento, porque hay
mucho que hacer. Durante este periodo,
lo cierto es que hemos tenido que acli-
matarnos, sobre todo tomar conciencia
de como estaban las delegaciones de las
que somos responsables y las necesida-
des que tiene cada una de ellas. A pesar
de cémo las hemos encontrado, tanto
yo como mis compafieras, nos hemos
remangado y hemos empezado a buscar
soluciones y no excusas para ponerlas en
marcha y trabajar por el bien de los veci-
nos.

CM: ;Qué objetivos se plantean des-
de el Ayuntamiento para esta legis-
latura?

C.D.P: Nos encantaria poder cumplir in-
tegramente nuestro programa electoral,
aungue somos conscientes de la dificul-
tad. Hemos empezado a poner otra vez
los cimientos para que la cultura sea pro-
tagonista en la ciudad ya que sobre todo
en el final de la anterior legislatura habia
practicamente desaparecido con el con-
flicto con la empresa que se encargaba
del soporte técnico de los centros muni-
cipales; hemos restaurado el dialogo con
el tejido social y asociativo de la ciudad
que también habia disminuido hasta ni-
veles casi inexistentes. Sin lugar a dudas
un objetivo prioritario es la mejora de la

Motion 14

limpieza de la ciudad que ya se ha empe-
zado de manera intensiva, aungue somos
conscientes que en una ciudad tan gran-
de los resultados no suelen verse de ma-
nera inmediata, pero desde la delegacion
de medio ambiente estamos volcados
para que estos resultados se vean cuan-
to antes; desde la delegacién de obras
hemos ya realizado diferentes actuacio-
nes como la mejora de los pavimentos
de diferentes colegios, y en los préximos
dias se instalard un galibo para intentar
evitar que el “puente tragacamiones”
haga de las suyas. En resumidas cuentas,
el objetivo principal es rescatar la ciudad
del estado de abandono en la que se ha
visto sumergida durante las anteriores le-

gislaturas con una politica de escucha, de
cercania y de pronta respuesta.

CM: Los prondsticos dicen que nos
encaminamos hacia otra gran crisis
econdmica. ;De qué manera se pre-
para la localidad para encararla de la
mejor manera posible?

C.D.P: Desde este gobierno ya se han
puesto en marcha varias actuaciones
como la contrataciéon de personas ma-
yores de 45 afos en situacion de paro de
larga duracion, se estd trabajando para
impulsar y dinamizar el tejido empre-
sarial y comercial de la ciudad. Estamos
estudiando diferentes féormulas para una
posible rebaja de impuestos para atraer
nuevas empresas al municipio e impul-




sar el emprendimiento. Potenciaremos
la formacion dirigida a jovenes para que
puedan tener mayores oportunidades, asf
como cursos de reciclaje para personas
desempleadas mayores de 45 afos.

CM: Nuevas formas de movilidad,
espacios verdes, respeto por el en-
torno, sociedades participativas e
inclusivas, nuevas tecnologias al ser-
vicio del ciudadano, sostenibilidad...
{Como se esta construyendo el Lega-
nés del futuro?

C.D.P: Desde la delegacion de salud se
ha potenciado la iniciativa metro minuto
para fomentar los desplazamientos a pie
de forma sencilla y accesible, se estd invir-
tiendo en limpieza y cuidado de parques,
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Hemos empezado a poner otra vez los

para el beneficio y disfrute de nuestros
pequenos, se han limpiado varias pistas
de petanca para que nuestros mayores
puedan amenizar su tiempo. Desde el 7
de noviembre este Ayuntamiento ha digi-
talizado todos los trdmites y procesos for-
mando a todos los trabajadores en nue-
vas tecnologias; también se van a ampliar
los espacios de telecentro para acercar las
nuevas tecnologias a los ciudadanos. Se
estd prestando apoyo institucional a todo
tipo de asociaciones para que puedan di-
fundir sus mensajes y facilitar la participa-
cion de todos los ciudadanos.

CM: Leganés cuenta con un parque
cientifico, tecnoldgico y empresarial.
{Qué ofrece para atraer talento, ese
bien del que todo el mundo habla?

C.D.P: Hay una firme voluntad de conver- “\
tira nuestra ciudad en referente de la inte-
ligencia artificial, por lo tanto, disponer de
un parque empresarial tecnolégico per-
mite tener las bases para poder ofrecer a
empresas de este sector un espacio que
favorezca la competencia, la colaboracion
y la sinergia entre ellas. Insisto, la apues-
ta por la Inteligencia Artificial y que
nuestra ciudad y nuestra universi-
dad estén a la vanguardia de la
nueva revolucion industrial y .
Como parte del Gobierno,
estamos trabajando para que
la ciudad tenga la importancia
que se merece y se convierta
en la capital del sur, una
ciudad de locura y de la que

estar eternamente enamorado.




La presencia de
la universidad
aporta

el hecho de
que la mayoria de
los estudios sean
ingenierias nos
ubica como referente
de investigacion y
tecnologia.
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tecnoldgica que genera creemos que puede dar un salto cualitativo y una fuente de
oportunidades para todos.

CM: Es posible que, por su ubicacion en el cinturon industrial del sur de Madrid,
nadie piense en Leganés como un destino turistico, sin embargo, tiene mucho
que ofrecer. ;Por qué es una buena idea hacer turismo por Leganés?

C.D.P: Los motivos para que se venga a Leganés a hacer turismo son muchos, solo por
citar algunos: Leganés cuenta con una espectacular Iglesia del siglo XVIl en cuyo interior
estan tres maravillosos retablos de José Benito de Churriguera; contamos con un gran
edificio castrense disefiado por Sabatini y que alberga a la Universidad Carlos Ill; el mu-
seo de escultura al aire libre, la posibilidad de pasear por el principal pulmén verde de
la zona sur: el parque de Polvoranca, donde se encuentran las ruinas de la ermita de la
Iglesia de San Pedro... Podemos también poner de relieve la amplia oferta gastrondmica
que ofrecen nuestros establecimientos hosteleros donde hay que destacar la reciente
mencion de unos de ellos en la gufa Michelin, un referente de ocio como Parquesur,
nuestro Lega, equipo de futbol que ha estado en primera y que puede volver a estar en
unos meses. Y muchas iniciativas culturales y de ocio. Creemos que poner en marcha
una Oficina de Turismo en nuestra localidad serd una piedra de toque clave para aunar
esfuerzos, ayudar a promover nuestra ciudad en todos los sentidos y, algo que a veces
nos falta a los “pepineros’, creernos que tenemos una ciudad fantdstica y, permitame la
vulgaridad, de p... madre.

CM: Leganés es sede de la Universidad Carlos Ill y acoge a la mayoria de los
estudios de Ingenierias que se imparten en la Universidad. ;Qué supone para
Leganés esta implicaciéon con el mundo educativo?

C.D.P: Obviamente tiene una gran importancia ya que pone a nuestra ciudad en el centro

del mapa de la educacién universitaria publica; ademas, la presencia de la universidad
aporta dinamismo vy juventud a la ciudad gracias a la afluencia de estudiantes desde
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practicamente toda la region y resto de
Espana; el hecho de que la mayoria de los
estudios sean ingenierias nos ubica como
referente de investigacion y tecnologia.
Por otro lado, mi corazén siempre esta-
ré4 vinculado a esta universidad, mi dlma
maéter, donde pasé afos de aprendizaje,
conocimiento vy relaciones personales
y profesionales, y donde me licencié en
Derecho y Ciencias Politicas. Este senti-
miento me consta que le une a muchas
personas y eso también genera riqueza.

CM: Uno de los compromisos que
se ha mantenido con firmeza desde
que llegé al mundo de la politica ha
sido reabrir Solagua, un lugar de re-
creo que permanece en el recuerdo
de muchos leganenses. Cumplidor
de su palabra, el proyecto ya esta en
marcha, pero ;para cuando se podra
volver a disfrutar de este lugar em-
blematico?

C.D.P: No me gusta poner fechas por lo
que pueda pasar, pero estamos traba-
jando para que este suefo sea una rea-
lidad en el menor tiempo posible y con
un poco de fortuna, antes de 2027, los
vecinos estaran disfrutando de esta ins-
talacion que es uno de los enclaves que
mas sentimientos, nostalgia y recuerdos
positivos genera en Leganés.
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"Las empresas estan adoptando
un enfoque holistico hacia

la sostenibilidad y estan

analizando su impacto en todas

las areas del negocio”

FRANCISCO BENEDITO, CEO Y
COFUNDADOR DE CLIMATETRADE

En la lucha contra el cambio climatico es prioritario
el papel de las empresas, reducir la huella de
carbono y contar con programas de economia
circular que mejoren su impacto en nuestro mundo.
Hablamos con el fundador de una empresa que se

dedica a ayudar en este proceso de reduccién del
impacto ambiental. Francisco Benedito nos aclara
que el enfoque actual de las companias se ha
ampliado a todas las areas de la empresa.

CityMotion - ;Hay una preocupacion real de las empresas por reducir su huella
de carbono?

Francisco Benedito: Absolutamente, existe una creciente y muy real preocupacion entre
las empresas de todo el mundo por reducir su huella de carbono. La urgencia de abordar
el cambio climatico se ha vuelto mas evidente, y las empresas reconocen cada vez mas
la necesidad de asumir la responsabilidad de su impacto ambiental. Esto ya no es un
problema que se pueda ignorar.

Los consumidores estan impulsando la demanda de productos y servicios sostenibles,
hay requisitos regulatorios cada vez mayores, asi como una comprensién mas amplia de
los riesgos empresariales asociados al cambio climatico.

Estamos encantados de ver cdmo muchas empresas finalmente estan adoptando la sos-
tenibilidad como parte integral de su estrategia corporativa, y desde la perspectiva de las
ganancias, estamos viendo cémo nuestros clientes cosechan los beneficios de poner al
planeta en primer lugar, ya que se convierte en una ventaja competitiva en este mercado
en rapida evolucion.
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Imagen de Freepik.
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“Ha habido

que respalden la reduccion
de residuos”.
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Sobre ClimateTrade

Se encargan de ayudar y facilitar

el proceso de reduccion de CO, a las
empresas. Con su labor, las empresas
logran la neutralidad en esa compensacion
por emision del CO,, asi, estas cumplen sus
compromisos.

Este proceso lo realizan a través de su
marketplace, digitalmente y mediante

un sistema de blockchain, en el que son
pioneros, y con el cual aseguran una total
seguridad a las empresas. La plataforma
conecta a los compradores de derechos de
emision de carbono con desarrolladores de
proyectos sostenibles reduciendo el costo
de transaccion entre un 30 y un 40%.

Acaban de lanzar una iniciativa que
ofrece a las empresas la oportunidad

de cultivar su propio bosque y tener un
impacto tangible en los esfuerzos de
descarbonizacion mientras compensan
su propia huella de carbono. Implican y
capacitan activamente a las comunidades
locales en la gestion de la tierra y los
bosques.

Es la primera organizacion que ofrece a
las empresas la posibilidad de cultivar sus
propios bosques y permite a las compaiiias
asumir la responsabilidad directa de los
esfuerzos de reforestacion y reducir su
huella de carbono.

Asimismo, Santander es la inica entidad
en Espaina que, gracias a ClimateTrade y

a la colaboracion de Mastercard a través
de su plataforma de donaciones, permite
a sus clientes calcular y compensar las
emisiones de carbono generadas mediante
el apoyo a proyectos sostenibles. Ademas,
La Camara de Comercio Internacional

en Espana ha alcanzado un acuerdo

de colaboracion con ClimateTrade

con el objetivo de impulsar y ofrecer
herramientas para facilitar la medicion de
la huella de carbono a las pymes gracias

a la Prime Calculator, una herramienta
desarrollada por la empresa tech-
climatica valenciana, que permite total
independencia para realizar el calculo de
sus emisiones de carbono.

_City
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cion real? ;En qué nos ayuda que las empresas descontaminen
en otros lugares del mundo que seguramente tienen ya mejor
calidad de aire que nosotros?

F.B.: La plantacién de arboles, aunque es una herramienta valiosa en la
lucha contra el cambio climatico, no es una solucién independiente.
Forma parte de una estrategia mas amplia de compensacién de car-
bono y restauracion de eCusistemas. La plantacion de arboles puede
ser muy efectiva para capturar el didxido de carbono de la atmosfera 'y
restaurar los eCusfstemas, pero debe llevarse a cabo de manera respon-
sable y en conjunto con otras medidas.

La preocupacién acerca de plantar drboles en regiones con una mejor
calidad del aire es vélida. Es crucial centrarse en proyectos que tengan
beneficios tanto ambientales como sociales. Las empresas deben dar
prioridad a proyectos que mejoren la biodiversidad, apoyen a las comu-
nidades locales y tengan un impacto positivo en el terreno. Ademas, un
enfoque integral para la reduccion del carbono debe incluir esfuerzos
para reducir las emisiones en su origen, no solo compensarlas.

CityMotion - Respecto al sector de la movilidad, ;diria que es
el mas activo en esta lucha por reducir emisiones, ;como lo ca-
lificaria?

F.B.El sector de la movilidad ha sido, sin duda, una de las industrias mas
activas en la lucha por reducir las emisiones. Esto se debe a que el trans-
porte contribuye significativamente a las emisiones de gases de efecto
invernadero, y existe una apremiante necesidad de descarbonizar este
sector. Muchas empresas dentro del sector de la movilidad, incluidos



fabricantes de automoviles, aerolineas y provee-
dores de transporte publico han avanzado en la
adopcion de tecnologias més limpias y practicas
mas sostenibles.

Una de estas empresas es Cabify, un cliente
de ClimateTrade que esté liderando el camino
como la Unica aplicacion de viajes compartidos
neutra en carbono en América Latina y Europa.
La colaboracién permite a los usuarios estar in-
formados en tiempo real en la aplicacion sobre
la huella generada por sus viajes y compensada
por Cabify.

Cabify ha compensado més de 310 mil tonela-
das de CO, a través de proyectos de proteccion
ambiental, equivalente a la proteccion de 12 mi-
llones de arboles en la selva amazénica. Al mis-
mo tiempo, estan avanzando en la reduccién de
emisiones y promoviendo la electrificacién de
flotas en 2025 en Espafa y en 2030 en América
Latina.

En general, diria que hay un reconocimiento cre-
ciente de laimportancia de reducir las emisiones
en el sector de la movilidad, y se le ve cada vez
mas como un actor clave en el esfuerzo global
para combatir el cambio climético.

Cambio Climatico

[Magen de Freepik.
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El sector de la movilidad ha sido, sin
duda, una de las industrias mas activas
en la lucha por reducir las emisiones.
Esto se debe a que el transporte
contribuye significativamente a

las emisiones de gases de efecto
invernadero, y existe una apremiante
necesidad de descarbonizar este sector
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La COP28 no se
afreve a eliminar
los combustibles
fosiles

os gobiernos deciden mucho mas lentamente de lo que el mundo necesita para

frenar ese calentamiento global hacia el que vamos encaminados con la produc-

cion actual de emisiones GEI (Gases de Efecto Invernadero). No queremos que las

temperaturas suban mas de 1,5° C a finales de este siglo, pero si no se reducen
las emisiones el aumento serd mayor y originard grandes catastrofes naturales. Y es que
no hablamos de unas décimas en los termdmetros, hablamos de cambios en el hébitat:
segufas, inundaciones, peligro de extincion para algunas especies, catastrofes climaticas
con grandes riesgos para los seres humanos y las especies del planeta...

No nos lo tomamos muy en serio. El entramado econdémico que se ha generado en los
ultimos 150 afos, tras la revolucion industrial, conforma el sistema de poder y control
del mundo actual y eso es muy dificil de cambiar. Muchos nos preguntamos, “;qué sera
de los pafses mas ricos del mundo cuando el planeta decida no consumir sus recursos,
cuando renunciemos al petréleo?”

Bajo el paraguas de la COP28, 198 paises han firmado el Acuerdo de Dubai. El texto pro-
pone los siguientes puntos claves:

Objetivo 2030: Triplicar la capacidad global de energias renovables y duplicar la tasa
media anual mundial de mejora de la eficiencia energética.

+ Reduccion del carbon: Acelerar la disminucion progresiva del uso de energia basada
en carboén.

Cero emisiones: Avanzar hacia sistemas energéticos con emisiones netas cero a nivel
mundial, utilizando combustibles de baja o nula emisién de carbono antes o alrede-
dor de mediados de siglo.

Abandono de combustibles fésiles: Dejar de utilizar combustibles fésiles en sistemas
energéticos de manera justa y ordenada, acelerando la accién en la década actual
para lograr cero emisiones netas en 2050.

S0
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Desarrollo de tecnologias limpias: Acelerar el desarrollo de tecnologias de emisiones
cero y bajas, como energias renovables, energia nuclear, y tecnologias de captura y
almacenamiento de carbono, especialmente en sectores dificiles de reducir.

Reduccion de gases distintos al CO2: Reducir sustancialmente las emisiones de gases
distintos al diéxido de carbono a nivel mundial, con un enfoque en la reduccion de las
emisiones de metano para 2030.

Transporte sostenible: Acelerar la reduccion de emisiones en el transporte por carre-
tera mediante el desarrollo de infraestructuras y la rdpida adopcion de vehiculos con
cero o bajas emisiones.

Eliminacion de subvenciones ineficientes: Eliminar las subvenciones ineficientes a los
combustibles fésiles que no aborden la pobreza energética ni las transiciones justas.

Asimismo, destacan otros objetivos contemplados en el Acuerdo de Dubdi como dupli-
car la financiacién para la adaptacion respecto a los niveles de 2019 para 2025, detenery
revertir la deforestacion y degradacion de los bosques, el establecimientos de todas las
partes de planes nacionales de adaptacion para 2030, reducir la escasez de agua, lograr
una produccion alimentaria y agricola resistente, aumentar resiliencia de infraestructuras
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al cambio climético, reducir efectos del cambio climatico sobre la erradicacion de
la pobreza, etc.

En materia de cooperacion internacional, reconoce el papel de las empresas y
destaca la necesidad de reforzar los incentivos, normativas y condiciones para orien-
tar las inversiones para lograr una transicion mundial hacia la reduccién de emisiones
de CO2. Ademas, el Mecanismo Tecnoldgico apoyara el desarrollo mediante la capacita-
cion, el intercambio de conocimientos, la asistencia técnica y el papel de la inteligencia
artificial para el cambio climético.

Por otro lado, el texto establece que los 198 paises comprometidos con el Acuerdo co-
municaran cada 5 afos sus contribuciones nacionales para abordar el cambio climéti-
co. Se enfatiza la transparencia y claridad en la presentacion de informacién. Aunque el
acuerdo no impone sanciones por incumplimiento, sirve como una hoja de ruta com-
partida para abordar la urgencia de cambiar los sistemas energéticos y comerciales para
evitar consecuencias econémicas y ambientales desastrosas debido al cambio climtico.
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Medioambiente

MATEO CUSI, RESPONSABLE DEL
DESARROLLO DE NEGOCIO DE UAP

Maquinas para
limpiar el aire,
¢realidad o
ficcion?

Hablamos mas de este tema
con Mateo Cusi, responsable del
desarrollo de negocio de la compaiia.

£l

Entrevistadora: Mayte Rodriguez
mayte.rodriguez@citymotion.es
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JOAQUIN cUsi,

.
st

La satisfaccion Nuestro | L 3
del cliente, o model :
mas importanta innova, 1

CEO y fundador
de UAP '

CityMotion- ;En qué consiste la tecnologia UAP de limpiar el aire?

Mateo Cusi- La tecnologfa UAP es una tecnologia green health tech que consiste en la
medicion y solucion de la contaminacién ambiental a través de unos dispositivos au-
ténomos. Estos dispositivos (modelo medio tiene aproximadamente el tamafio de una
marquesina) son configurados para descontaminar cualquier tipo de entorno.

El funcionamiento es simple: nuestro sistema recoge por la parte inferior todos los gases,
microorganismos y particulas contaminantes que se encuentran en el aire. estos contami-
nantes pasan por un proceso de diferentes etapas de filtrado que combinan filtros fisicos
(famoso HEPA 14) que atrapan hasta nanoparticulas y microorganismos y filtros quimicos
que, mediante una reaccion, capturan gases nocivos como el CO, O3, NOx, SOx... Una
vez ha sido tratado, sacamos el aire completamente saludable por la parte superior del
dispositivo.

Gracias a que nuestra tecnologia se basa en la dindmica de fluidos, conseguimos tener
impacto en un area de hasta 40 metros de distancia por unidad. De esta forma, consegui-
mos reducir los niveles de contaminacién en un breve periodo de tiempo.

CityMotion- ;Quién la puede comprar? ;Para quienes esta disponible actual-
mente?
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Mateo Cusi- Actualmente, nuestros clien-
tes se encuentran en las dreas de salud
(hospitales y clinicas) empresas (principal-
mente las que son fabricantes), el mundo
del retail (Centros comerciales, centros
deportivos, hosteleria, cadenas de distri-
bucion) y el sector publico, pues nuestra
tecnologfa esta pensada para ser aplicada
en la calle en los principales puntos ne-
gros de las ciudades.

CityMotion- ;Qué coste tiene?

Mateo Cusf - Ahora mismo disponemos
de 4 modelos que van desde los 6.000€
alos 35.000€ segun el modelo y las carac-
teristicas aplicadas, pues trabajamos cada
proyecto personalizado al cliente.

CityMotion- ;Es aplicable al sector de
la movilidad? ;Como?

Mateo Cusi- Es totalmente aplicable al
sector de la movilidad y ya estamos tra-
bajando para ofrecer soluciones actuales
e inmediatas en varios espacios del sector
de la movilidad.

UAP estd pensado para ayudar en la tran-
sicion a una movilidad mas verde, sosteni-
bley sobre todo pensada para cuidar de la
salud y bienestar del usuario y empleado.

Actualmente, las soluciones que se plan-
tean son muy complejas y para que se
puedan implementar van a pasar varios
afios (agenda 2030 en adelante), por eso,
desde UAP, ofrecemos una tecnologia
que consigue solucionar el problema de
forma inmediata, sin esperar al 2030 en
adelante.

iCoémo es aplicable? Mucha gente usa el
transporte publico, cada vez mas debido
a las restricciones por las Zonas de Bajas
Emisiones y al aumento del precio del
combustible, y es donde se concentran
usuarios y vehiculos por lo que se gene-
ran puntos negros de contaminacion del
aire: Estaciones de metro o de tren que
son subterraneas, las paradas de autobus
donde los usuarios esperan hasta entre 8
y 15 minutos de media mientras respiran
los gases que emiten y las particulas que
desprenden los coches, los aeropuertos
son uno de los principales puntos negros
en cuanto a contaminacion ambiental.

Nuestra tecnologia se instala en los espa-

cios donde confluyen los usuarios con los
vehiculos y ya hemos comentado antes:

Motion 28
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Nuestra tecnologia se instala también en los
espacios donde confluyen los usuarios con
los vehiculos y ya hemos comentado antes:
Estaciones, paradas de autobis, aeropuertos,
ITV, talleres, concesionarios, estaciones de
servicio...

Estaciones, paradas de autobus, aeropuertos, ITV, talleres, concesionarios, estaciones de
servicio... En todos estos espacios se concentran gases y particulas contaminantes que
tienen un impacto negativo en el medio ambiente y en la salud de usuarios, clientes y
empleados.

Las empresas apuestan por compensar suimpacto de la huella de carbono con procesos
de descarbonizacion o invirtiendo en soluciones que son ajenas a su actividad. Con esto
solo maquillan sus emisiones. Con la solucion UAP, aportamos solucién con impacto en
la descarbonizacion en la actividad de la empresa (actuamos en los espacios de trabajo)
y mejoramos la salud y bienestar de usuarios y empleados
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Logistica Urbana

La logistica se ha beneficiado del enorme
crecimiento del comercio electrénico, registrando
un aumento del 17% en los volimenes mundiales

de envio de paquetes entre 2013 y 2021.
Actualmente se entregan 500 millones de paquetes
al dia, y se espera que esta cifra aumente.

ero también aumenta la presién sobre las empresas de comercio electrénico para

que cumplan las expectativas de entregas cada vez mas rapidas. Satisfacer estas

demandas es fundamental; en un mercado competitivo, la capacidad de cumplir

los pedidos mas rapidamente es un valor diferencial. El coste es importante, pero
la rapidez con la que se entregan los productos es un valioso argumento de venta.

Pero, j;cdmo? Una entrega mas rapida requiere eficiencia en la clasificacién y el transpor-
te. Requiere suprimir una etapa de la distribucién, y eso cambiard las operaciones y los
requisitos.

En la actualidad, las empresas de logistica operan de formas ligeramente diferentes. Por
ejemplo, algunas estan basadas en la tecnologfa, mientras que otras utilizan el crowd-
sourcing para encontrar conductores individuales.

Lo que sf es coherente es la estratificacion de los centros de distribucién. Dependiendo
del tamano del mercado a cubrir, habrd tres o cuatro niveles. Los paquetes pueden em-
pezar en un centro nacional o regional, pasando a hubs urbanos antes del tramo final en
furgonetas de reparto. Cada nivel de la cadena de distribucion clasifica y afina la zona de
entrega. Y cada nivel aumenta el tiempo total de entrega.

Este sistema existe debido a la restricciéon del nimero de destinos que pueden clasifi-
carse en un centro de distribucion. La tecnologia tradicional, que utiliza clasificadores de
cinta cruzada, puede clasificar normalmente entre 50 y 100 destinos. El Ultimo tramo del
trayecto en furgonetas de reparto aflade mas restricciones al nimero de destinos de en-
trega debido exclusivamente al espacio disponible en la furgoneta. Las furgonetas mas
pequefas pueden alojar entre 20 y 50 paquetes, y las mas grandes, hasta 100.

Para acelerar los plazos de entrega, hay que prescindir de un hub. Lo ideal es trasladar
los paquetes desde los grandes centros de distribucion regionales directamente a la fur-
goneta de reparto. Pero para ello hay que tener capacidad para clasificar hasta 1.000
destinos de una sola vez, ademas de contenedores estandarizados para paquetes que
puedan cargarse directamente en las furgonetas.

Mayte Rodriguez
mayte.rodriguez@citymotion.es

Los avances en tecnologia robdtica per-
miten a las empresas logisticas clasificar
un ndmero mucho mayor de destinos.
Ademas, los robots maéviles también pue-
den manipular paquetes de un tamafo
no estandar mejor que la tecnologia mas
antigua.

Hay un pequeno inconveniente: aunque
prescindir de un centro de distribucion
puede agilizar las entregas en un 20% vy
reducir los costes en un 15%, se necesitan
mas conductores y furgonetas.

Ademas, los contenedores estandariza-
dos no pueden cargarse tan ajustados
como los paquetes cargados directamen-
te en la furgoneta. Aunque el ganador
obvio de este enfoque es la velocidad
de entrega, hay un ahorro neto de costes
cuando la satisfaccion del cliente es poder
entregar algo medio dia antes. El plazo de
entrega es un producto que puede ven-
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Los avances en tecnologia
robotica permiten a
las empresas logisticas
clasificar un nimero
mucho mayor de destinos.
Ademas, los robots méviles
también pueden manipular
paquetes de un tamario
no estandar mejor que la
tecnologia mas antigua.

cttexpress com

derse alos comerciantes y repercutirse en
el consumidor.

También hay otras ventajas. Menos etapas
en la cadena de distribucion implican me-
nos posibilidades de que la mercancia se
dafe o se rompa. Asf, para alimentos y co-
mestibles, entregas mas répidas significan
que las compras llegan mas frescas.

Para las empresas de logistica, supone
reconfigurar las necesidades inmobiliarias
Con Menos centros, pero mas grandes.
Aunque no se reduzca necesariamente la
superficie total, un menor nimero de edi-
ficios resulta mas eficiente, con una dota-
cion de personal mas 4gil y estructuras de
gestién mas sencillas.

Suprimir una fase de las entregas es facti-
ble y, aunque todavia se encuentra en sus
primeras fases, es la direccién en la que se
estd moviendo el sector.

El gran cambio logistico en la Ultima dé-
cada ha sido el crecimiento de la paque-
terfa, que ha superado el descenso de las
entregas postales. La préxima gran evolu-
cion es utilizar la tecnologfa para retrasar
la distribucion y realizar entregas mas ra-
pidas.
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El alcalde de Madrid, José Luis Martinez-Almeida,
clausuro el evento de referencia para empresas,
instituciones y profesionales que juegan un papel
- fundamental en la definicion de la movilidad
sostenible en todo el mundo. Global Mobility
Call despide su segunda edicion duplicando
practicamente la cifra de visitantes presenciales
hasta alcanzar los 8.000, con mas de 104 empresas
participantes, cerca de 500 speakers y un
programa congresual con un total de 120 mesas
sectoriales, debates y ponencias.

____City
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Bertrand Piccard fue el primer astronauta en dar la vuelta al mundo en un avion solar sin combustible.
El presidente y fundador de Solar Impulse participé en Global Mobility Call. Foto: Agencia EFE.

lobal Mobility Call cerré las

puertas de su segunda edicién

consoliddndose como uno de

los epicentros de debate y de-
finicién de las claves para el futuro de la
movilidad sostenible en todo el mundo, y
como la principal plataforma para el inter-
cambio de proyectos e inversiones entre
el sector publico y privado. Mas de 500
speakers (40% internacionales) y 8.000
profesionales de 37 paises han participa-
do presencialmente en 120 mesas secto-
riales y conferencias que se desarrollaron
del 24 al 26 de octubre, en el marco de
este gran evento organizado por IFEMA
MADRID y Smobhub. Ademés, alrededor
de 10.000 personas siguieron las charlas,
conferencias y debates a través del strea-
ming y la plataforma digital Live Connect.
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El alcalde de Madrid, José Luis Martinez-Almeida, clausuré Global MoH =
do laimportancia de impulsar este ambicioso proyecto desde la capital de Espafia, en un
contexto internacional en el que Madrid se sitlia como uno de los referentes mundiales
en el dmbito de la movilidad sostenible. “Uno de los grandes retos que debemos afrontar
desde las ciudades es como resolver la movilidad como cuestion crucial para la preserva-
cion del medio ambiente y el bienestar de los ciudadanos’, ha afiadido.

El director general de IFEMA MADRID, Juan Arrizabalaga, manifesté que “esta segunda
edicion de Global Mobility Call nos ha permitido comprobar que somos un eje de con-
vergencia entre todos los sectores, y un dinamizador del didlogo necesario para impulsar
el emprendimiento y la inversion en el ambito de la movilidad sostenible. Vivimos un
momento de oportunidades en el que Espafa puede jugar un papel fundamental en el
desarrollo de una industria potente en torno a la movilidad, gracias al esfuerzo que es-
tan realizando todas las grandes empresas, corporaciones e instituciones de los distintos
sectores implicados”.

Por su parte, el CEO y cofundador de Smobhub, coorganizador de GMC, Juan José Lillo,
ha sefalado que “estamos muy satisfechos. Esta edicién 2023, consolida a Global Mobi-
lity Call como referente internacional y punto de encuentro indispensable del eCusiste-
ma empresarial e institucional de la movilidad sostenible, que se ha caracterizado por
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Vivimos un momento de

oportunidades en el que Espana

puede jugar un papel fundamental en el
desarrollo de una industria potente en torno
a la movilidad, gracias al esfuerzo que estan
realizando todas las grandes empresas,
corporaciones e instituciones de los distintos
sectores implicados”. Juan Arrizabalaga,
director general de IFEMA MADRID

una intensa actividad de networking de negocio y una participacion de altisima calidad.
Queremos seguir creciendo y posicionar a Espafa en el epicentro de la movilidad global”.

Global Mobility Call se ha configurado en torno a dos areas, una expositiva, GMC Expo,

que ha acogido la presentacion de productos y soluciones punteras para el desa-

rrollo de la movilidad sostenible y la sequridad vial, de la mano de 104 empresas

expositoras (un 76% mas que en 2022), como entre otros: el primer coche para

LeMans, propulsado por hidrégeno-electricidad de Mission24H; el autobus

auténomo del CTAG; el autogiro con el dron de la Policia de Expodrénica, y
el autobus autdbnomo de Karsan.

Por otro lado, el espacio congresual, GMC Congress, que ha reunido a
grandes expertos y lideres de opinién, como entre otros Bertrand Piccard,
Miguel Luengo, Peggy Liu, Ge Jun, o Jeremy Rifkin, ha desarrollado un
programa de alto interés en el que han participado cerca de 500 speakers,
entre profesionales de movilidad sostenible de todo el mundo, y CEOs y
directivos del mas alto nivel de grandes companias nacionales y multina-
cionales. El papel de la electrificacién y otros combustibles alternativos en
la descarbonizacion, la multimodalidad del transporte, las nuevas infraestruc-
turas, han sido algunos de los temas mas centrales junto con la innovacion, la
digitalizacién y las nuevas tecnologfas, contribuyendo a crear un paradigma de una
nueva movilidad mundial sostenible, segura, asequible e innovadora. Global Mobility
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Call publicarad el primer informe sobre
movilidad sostenible de GMC que reco-
pilard todos los debates y ponencias de-
sarrolladas, con el objetivo de compartir
con todas las partes interesadas los cono-
cimientos generados durante el evento.

Global Mobility Call ha contado, un afo
mas, con la colaboracion del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
la Comunidad de Madrid y el Ayuntamien-
to de Madrid. Ademds, ha contado con
104 entidades participantes, entre ellos 31
partners, empresas y entidades publicas,
y 50 asociaciones sectoriales espafiolas y
13 internacionales.

La electrificacion

de los vehiculos

se presenta
indispensable para

el cambio hacia los
modelos de movilidad
sostenible

Diferentes expertos en la movilidad eléc-
trica exponen la urgencia de conseguir
una realidad con mayor presencia de los
vehiculos eléctricos

Ante la urgencia de acelerar la electrifica-
cion para cumplir los objetivos marcados
por la Unién Europea y recabar las claves
para una movilidad sostenible ha tenido
lugar el panel Electrificando la Movilidad:
El camino hacia 2035 en la primera jor-
nada de Global Mobility Call, moderado
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por Carlos Moreira, miembro del consejo
equipo directivo en EDP y que ha conta-
do con la participacién de Marta Castro,
representante de asociacion contacto con
Regulador en AELEC, José Maria Galofré,
representante de Volvo Espafay Borja Ca-
rabante, delegado del Area de Gobierno
Urbanismo, Medio Ambiente y Movilidad
en Madrid. Un encuentro en la que todos
los expertos han afirmado que la movili-
dad eléctrica es posible.

Carabante ha aportado la perspectiva de
la movilidad eléctrica desde el punto de
vista de la ciudad de Madrid donde “todos
los autobuses nuevos que se adquieren
actualmente son eléctricos”. Sin embargo,
el delegado explica que aun es necesario
sequir apostando por las cldusulas verdes,
asf como incentivar la compra de los ve-
hiculos eléctricos con diferentes medidas
como es el aparcamiento de manera gra-
tuita con vehiculo eléctricos en el sistema
de estacionamiento regulado, politicas de
ayudas para renovar la flota o subvencio-
nes que ayuden a la adquisicion de este
tipo de vehiculos. Y, la clave para apostar
por la movilidad eléctrica; dotar de in-
fraestructuras de recarga accesibles para
todos los ciudadanos.

Desde AELEC exponen que este camino
hacia la electrificacion se debe hacer en
paralelo con las politicas de regulacion de
las redes eléctricas. De esta forma, la regu-
lacion se presenta como una pieza clave
para facilitar el acceso y conexion y futuro.
Para ello, Castro plantea soluciones entre
las que se encuentra una simplificacion
los procesos que conllevan estas instala-

ciones eléctricas, facilitar la normativa o
ejercer politicas de transparencias en las
que se muestren a los distribuidores las
capacidades que tienen las redes de dis-
tribucion que van a facilitar al promotor
cuestiones como donde ubicar ese de-
sarrollo de puntos de infraestructuras de
recarga de vehiculo eléctrico.

En el punto de vista de la venta de este
tipo de vehiculos, Volvo se posiciona
como una de las empresas lideres del
sector. De esta forma, vende uno de cada
dos coches electrificados en el pafs. Ga-
lofré asegura que “el dia que pruebas
un coche eléctrico no quieres volver al
térmico. Por la respuesta, la sencillez y el
ahorro que supone. Gracias a estas ferias
se normaliza la movilidad sostenible”. La
marca ha identificado los mayores condi-
cionantes que tienen los consumidores a
la hora de comprar un coche eléctrico en
el que destaca el desconocimiento referi-
do a dénde cargarlo o la autonomia que
tienen. Sin embargo, Galofré expone que
el éxito del modelo de negocio de coche
eléctricos de Volvo se basa en “compartir
con los clientes que hoy es muy sencillo
tener un vehiculo eléctrico”

La tercera edicién de Global Mobility Call
se celebrard en noviembre de 2024, en el
Recinto Ferial de IFEMA MADRID.
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Global Mobility Call
entrega la primera
edicion de sus
premios Innowinner,
Personality y

Participacion Sostenible

Global Mobility Call ha celebrado la entrega de
sus Premios GMC, que en su 12 edicién reconocen

la innovacién, la sostenibilidad y el emprendimiento
del eCusistema de la movilidad. Los premios otorgados
han sido Innowinner a la empresa Antolin; Personality a Trent
Victor, y Participacion Sostenible al stand de la empresa Arriva.

Con estos galardones, Global Mobility Call ha querido premiar a la empresa con iniciati-
vas destacadas que se traducen en las mejores soluciones tecnoldgicas, a la trayectoria
profesional sobresaliente en el desarrollo de la movilidad sostenible, y a la sostenibilidad

de los expositores. En el centro, Antonio Cendrero

. . . . . . . Arriva), premio en la categoria
El premio Innowinner Award by GMC, identifica y reconoce a las soluciones tecnolégicas { , .) - el
Participacion Sostenible al

e innovadoras de cualquier parte del mundo que contribuyan a mejorar el eCusfstema de stand de la empresa Arriva.
la movilidad sostenible y que estén funcionando, al menos como piloto, con un maximo Foto: Agencia EFE.
de 3 afos.

En este caso, el premio ha recaido en Antolin, empresa especializada en la fabricacion de
componentes para el interior del automavil y con una destacada trayectoria y apuesta
constante por la innovacion, por su proyecto “Night Sight Assist”, un innovador sistema
de iluminacion capaz de optimizar el didmetro de la pupila del conductor inhibiendo los
efectos adversos causados por las condiciones de baja iluminacion, reduce los deslum-
bramientos por faros u otros destellos luminosos y permite apreciar mejor las formas en
situaciones de poca visibilidad.

Este proyecto contribuye de manera significativa a la reduccién del riesgo de accidentes
de trafico y a la mejora del confort de los usuarios al volante en escenarios nocturnos.

El premio Personality Award by GMC, con este galardon Global Mobility Call reconoce a
una personalidad que haya destacado por su excelencia en el desarrollo de su trayectoria
profesional, por contribuir al estudio y/o desarrollo de la sostenibilidad en el dmbito de
la movilidad.

En el centro, Trent Victor,
premio en la categoria
El reconocimiento recae en Trent Victor, director de Investigacién de Seguridad y Mejores Personality.

Practicas en Waymo, una empresa de tecnologia de conduccion auténoma. Destaca su ~ TOtorAgencia EFE.
trabajo en la supervision de la investigacion de seguridad para respaldar las evaluaciones

de seguridad y las iniciativas estratégicas.

Asimismo, se enfoca en el drea de andlisis de datos de colisiones, causalidad de colisiones,
evaluaciones de gravedad de lesiones e investigacion y analisis de datos de conduccion
naturalista, y representa cuestiones de seguridad dentro de Waymo. Ha publicado en
este campo mas de 100 articulos, 36 patentes, y registra 5000 citas a su trabajo.

El premio Participacién Sostenible, al que optan los expositores y Partners que tengan
stand en GMC espacio Expo, destaca las mejores practicas alineadas a los objetivos de la
Agenda 2030, incentivando la innovacién, el rigor en la medicién de resultados y, espe-
cialmente, la contribucién a posibilitar que la participacion en una feria pueda ser ejem-
plar en lo que se refiere a sostenibilidad.

Para este premio, se ha valorado que la empresa Arriva pone el foco de sostenibilidad en
su stand evitando excesos en el volumen de materiales de desecho y de consumo exce-
sivo de recursos. Con un disefio minimalista, los elementos constructivos de este espacio
seran reutilizados en otros montajes, el mobiliario procede de las oficinas de la compania  En el centro, Javier Villacampa (Antolin), premio

a donde retornaran al terminar el certamen. & & catego.na e ElE
Foto: Agencia EFE.
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MOVENTIS PRESENTA SU SOLUCION DE
GESTION MULTIMODAL DE LA MOVILIDAD
PARA CIUDADES DE TIPO MEDIO

Una unica
compania para
operar toda la
movilidad urbana
y metropolitana
en ciudades
peguenasy
medianas

Durante la celebracion de Smartcity Expo, el grupo
Moventis participé con un stand y con una ponencia
sobre soluciones de movilidad para ciudades de

tipo medio, aprovechando la exitosa experiencia de
la firma en Pays de Montbéliard, en Francia, donde
tiene un acuerdo con la ciudad para ofrecer todos los
servicios de movilidad (urbano, escolar, bicis, PMR, a
demanda, carpooling...)
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“Como operador, somos
quien propone y facilita el
conocimiento en materia de
organizacioén y gestion de
los servicios, pero en todo
momento, es la administracion
la que decide qué servicio
E- activa y cuél no”, afirma

S Gregory Carmona

gestiona el transporte de Pays de Montbéliard en Francia, realizd esta presentacion

G regory Carmona, director general de Moventis Pays de Montbéliard, la empresa que
durante Smarticity Expo.

Carmona aclaraba durante su presentacién que la gestion de micromovilidad o sharing en
ciudades medianas intermedias (100-200.000 habitantes) no compensa a los operadores de
estos servicios por el reducido mercado que tienen. “La realidad es que numerosos operado-
res de bicis, patinetes, sharing. .. se estan implantando en Europa solo en ciudades grandes,
porgue el nimero de usuarios de esos servicios no compensa la inversion econémica que
deben realizar”, afirma el directivo.

Ante este panorama nos encontramos con grandes ciudades donde se estan implantando
numerosas opciones de movilidad, incluso en ocasiones de forma muy descoordinadas, y
ciudades medias y pequefas donde los operadores no tienen interés y los usuarios pierden
estas opciones.
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Gregory Carmona, director general de Mo-
ventis en Pays de Montbéliard, Francia,
nos habla del modelo implantado en
esta ciudad, donde la empresa tiene

un contrato con la mancomunidad

que suma 73 municipios para explo-

tar todos los servicios de movilidad.

La apuesta de movilidad de Moventis

es replicar el modelo de movilidad de
Pays de Montbéliard, en Francia, a otras
ciudades de tamafo parecido. Pays de
Montbéliard, colindante con las fronteras
Suiza y Alemania, tiene unos 150.000 habitan- ' — =~
tes con 73 municipios, algunos con una poblacion i
que apenas llega a los 300 habitantes y otros con mas
de 20.000 habitantes.

Lo que tiene Moventis en Pays de Montbéliard es una concesién de movili-
dad para un dmbito geogréfico, con un monopolio temporal con la gestion
de todos los sistemas de movilidad en coordinacién con la administracion. :
“Es un concepto equiparable con nuestras concesiones de transporte, de —
hecho, juridicamente es una tipologfa de concesion, solo que, en lugar de

limitarse a un medio de transporte, lo amplia en todos los medios dentro del !
territorio objeto del contrato”, afirma Carmona.

“Como operador, somos quien propone y facilita el conocimiento en mate-

ria de organizacién y gestion de los servicios, pero en todo momento, es la Servicios integrados

administracion la que decide qué servicio activa y cudl no’, afirma Gregory t - d
Carmona. Se trata de una solucion cada vez mas aplicada en Francia, “una d lraves ae una app

cultura de gestion multimodal por un Unico operador”, aclara. Desde 2017 Moventis, multinacional espa-

“Ademaés de ampliar opciones de movilidad para los ciudadanos y mejorar fiola dedicada a la movilidad, gestiona el
su coordinacion para la administracion, esta tipologfa aprovecha las sinergias transporte de esta ciudad y desde 2019 lo
de gestién de un Unico operador lo que permite contener costes”, nos aclara hace con una marca que integra todos los
el directivo. servicios: EVOLITY.

“EVOLITY es una marca global de mo-
vilidad en todo el territorio de Pays de
Montbeliard, ademas, ofrece una aplica-
cion para que los habitantes de la region
puedan acceder a los diferentes modos
de transporte: lineas de altas prestacio-
nes BRT; doce lineas de autobuses; 70
lineas de transporte escolar; transporte
a la demanda para los municipios pe-
quenos; servicios especial para PMR, de
puerta a puerta; un servicio de alquiler
de bicis de larga duracién; servicio de
carpooling (una persona que usa su co-
che puede abrir sus plazas a otro viajeros,
usando un billete de bus lo cancela por
un viaje en coche compartido, también
a través de EVOLITY, segun nos aclara
Carmona)”.

Ademas, la comparifa seguird ampliando
modos y servicios en coordinacién con
la administracién de la ciudad para dar
respuesta a nuevas demandas, segun
nos aclara el directivo de MOVENTIS, eso
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Sobre el grupo MOVENTIS

Moventis que cuenta ya con mas de 6.000 trabajadores en el mundo repar-
tidos en 7 paises, lleva afos ofreciendo soluciones de movilidad que van
desde bicicletas hasta la gestion de lineas de tranvias. Segun Carmona, la
experiencia es un factor clave a la hora de acertar en la creacion de ofertas
de movilidad integradas y de calidad, “sumar informaciones en una APP, cual-

quiera lo sabe hacer, pero acertar en proponer las soluciones adecuadas y
evaluar el coste justo que garantice una buena calidad de funcionamiento,
es otro asunto”.

El sistema de Pays de Montbeliard, representa una solucion de movilidad

integral que la compafia quiere ofrecer a las ciudades de tamafio medio y

pequefo e implantar también en nuestro pafs, donde el grupo es ya uno de
los mayores operadores de movilidad terrestre.
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“Sumar informaciones en una
APP, cualquiera lo sabe hacer,
pero acertar en proponer
las soluciones adecuadas y
evaluar el coste justo que
garantice una buena calidad

de funcionamiento, es otro
asunto”.

si, "en todo momento sera la
administracién quien “pulsard el
botdn”, comenta.

La solucién operada por Moventis con
éxito, aporta muchas ventajas seguiin nos
traslada el directivo. Entre ellas:

- Aportar soluciones de movilidad a
costes razonables donde no llegarian
de otro modo.

Aprovechar las sinergias de la opera-
cion urbana.

Ofrecer una marca de movilidad Unica

que da mayor visibilidad al ciudadano.

Que la administraciéon siga siendo
en todo momento quien coordina la
oferta de movilidad, impulsa nuevas
soluciones y todo ello con el apoyo y
conocimiento de un operador privado
multimodal.

Tener una mejor coordinacion entre

medios de transportes para que sean
complementarios entre si.
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a empresa espafola ha incorporado a su servicio de “xsharing” de Badajoz,

llamado Minits, un novedoso vehiculo, Carver, que se erige como una solu-

cion perfecta para la "dltima milla" de la movilidad urbana, ya que ofrece una

conduccion mas estable y segura gracias a su sistema de inclinacion patenta-
do, con todas las ventajas de un coche y de una moto.

Al inclinarse en las curvas, este vehiculo de tres ruedas mantiene una mayor super-
ficie de contacto con la carretera, lo que proporciona una sensacion de estabilidad
similar a la de un automovil. Ademas, permite un mayor tiempo de respuesta a la
hora de frenar, brindando confianza a los usuarios que se sientan menos seguros
sobre dos ruedas, como motocicletas, bicicletas o patinetes.

Otra ventaja es que ofrecen un mayor grado de proteccion contra adversidades cli-
matoldgicas. Con una cabina cerrada, calefaccién y una mayor estructura, los usua-
rios pueden mantenerse protegidos de la lluvia y el viento, pero también pueden
hacer este vehiculo descapotable para los dias soleados.

Ademads, estos vehiculos marcan la diferencia en el punto de la higiene, ya que, a
diferencia de las motos, no necesitan de un casco comun para todos los usuarios.
Adicionalmente, para usuarios que necesiten transportar cargas o llevar consigo
objetos voluminosos, pueden ser mas practicos y convenientes. Su estructura ce-
rrada y mayor espacio de almacenamiento proporcionan una solucion de transpor-
te mas versatil que puede adaptarse a diversas necesidades.

Este servicio de “xsharing” en Badajoz aporta a los usuarios libertad a la hora de des-
plazarse de forma sostenible por la ciudad mediante vehiculos Carver cien por cien
eléctricos conectados mediante una app. Este servicio es completamente eléctrico,
tiene una autonomia de 130 km y se ha disefiado para dos pasajeros en tandem.

Grupo Ruiz presentd los detalles de su servicio Minits coincidiendo con la celebra-
cion del Global Mobility Call 2023, |a feria de referencia internacional sobre la movi-
lidad sostenible, que tuvo lugar el pasado mes de octubre.
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La incorporacion de estos vehiculos en las ciudades
pretende fomentar una movilidad mas inclusiva y
sostenible, brindando a los ciudadanos una opcién de
transporte accesible y versatil que se adapta a diferentes
necesidades y preferencias

Andrés Ruiz,
vicepresidente
ejecutivo Grupo Ruiz.

Minits, el servicio que crece en
Badajoz

Grupo Ruiz desembarcé con Minits en Badajoz en 2020. Tras
mas de tres afnos de operaciéon, cuenta con mas de 20.000
usuarios.

En la actualidad, la compania se encuentra trabajando en un
plan de expansion para los dos préximos afos en diversas
ciudades objetivo.

La incorporacion de estos vehiculos en las ciudades preten-
de fomentar una movilidad mas inclusiva, segura y sosteni-
ble, brindando a los ciudadanos una opcién de transporte
accesible y versatil que se adapta a diferentes necesidades
y preferencias.
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Energias

EAVE es una empresa tecnoldgica
cuya misién es ayudar a reducir las
barreras de entrada para la energia
solar de autoconsumo, asi como
optimizar los sistemas actuales
para la autogestion de esta energia.

Entrevistadora: Mayte Rodriguez
mayte.rodriguez@citymotion.es
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Energias

La progresiva

lo que fomenta la
adopcion de esta tecnologia y promueve un enfoque
mas descentralizado y sostenible en la generacion de
energia en Espana.

EAVE. En la actualidad, el negocio de la energia solar en Espafa estd expe-
rimentando un crecimiento significativo, impulsado tanto por empresas como por
particulares. Las empresas espafolas estan invirtiendo en proyectos de energia
solar a gran escala, contribuyendo a la expansion de la capacidad solar del pafs.

Al mismo tiempo, la creciente conciencia sobre la importancia de la energia reno-
vable ha llevado a un aumento en la instalacion de paneles solares en viviendas
particulares, impulsado en parte por incentivos gubernamentales (fondos euro-
peos) y la reduccion de costos de los sistemas fotovoltaicos.

Ademas, la progresiva liberalizacion del mercado energético permite a los consu-
midores generar su propia energfa solary vender el exceso a la red, lo que fomenta
la adopcion de esta tecnologia y promueve un enfoque mas descentralizado y
sostenible en la generacion de energia en Espafa.
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CM.: ;Como evoluciona su produccion?

EAVE.: Los datos proporcionados por Red Eléctrica Espafola indican que

la capacidad de generacion de energia solar fotovoltaica ha experimenta-

do un notable crecimiento en los Ultimos afos. En concreto, esta capacidad
paso de 4,767 MW (Megavatios) a principios de 2019 a 15,190 MW al finalizar
2021, y alcanzo los 18,214 MW en el afio 2022, lo que representa un aumento
anual del 31.99%.

Alo largo de la tltima década, la contribucion de la energia solar fotovoltaica a la produc-
cion energética mantuvo una estabilidad notable, con un crecimiento anual promedio
practicamente insignificante. Sin embargo, es crucial resaltar la naturaleza drasticamente
diferente del crecimiento experimentado en los Ultimos afos, que se ha caracterizado
por ser exponencial y las proyecciones apuntan a que esta tendencia persistird en el
futuro cercano.

CM.: ;Qué ayudas se dan?
EAVE. En el apartado de las ayudas al autoconsumo, destaca Next Generation (EU).

En cuanto a beneficios fiscales: bonificaciones en el IBI, deducciones del IRPF y del Im-
puesto de Sociedades, bonificaciones en el Impuesto sobre Construcciones, Instalacio-
nesy Obras (ICIO), bonificacion del Impuesto sobre Actividades Econémicas (IAE).

CM.: ;Como es este negocio y como lo enfocan desde EAVE?

EAVE.: EAVE es una empresa tecnoldgica cuya mision es ayudar a reducir las barreras de
entrada para la energia solar de autoconsumo, asi como optimizar los sistemas actuales
para la autogestion de esta energia.

Es fundamental hacer un proceso sencillo y mejorar todo lo posible la experiencia de
usuario para romper los clichés actuales, como que la energfa solar es compleja y cara
de instalar.

Estamos comprometidos a desarrollar soluciones basadas en inteligencia artificial que
ayuden a los usuarios a tomar mejores decisiones y aprender a tener mejores habitos de
consumo eléctrico especificamente para sus necesidades.

CM.: ;Qué relacion hay entre energia solar y sector de la movilidad?

EAVE.: La principal relacién que existe entre la energia solar y el sector de la energia es la
busqueda conjunta de soluciones més sostenibles y limpias para el transporte. Por ello,
en EAVE desde que un cliente adquiere una solucién de recarga se le hace conocedor de
los beneficios de moverse con energia solary cuéles son las posibilidades de producir su
propia energfa para poder cargar su coche.

Esta relacién estd motivando un impulso, ademas de los incentivos gubernamentales y
la concienciacién social, como se comentaba anteriormente, de las instalaciones fotovol-
taicas de autoconsumo en nuestro pars.
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Estamos comprometidos
a desarrollar

especificamente para sus
necesidades.



MAYOR AUTONOMIA.
EFICIENCIA OPTIMIZADA.

El nuevo eCitaro fuel cell. Con baterias de alto rendimiento y una pila de
combustible como extensor de autonomia. Para mas informacion visitenos
en www.mercedes-benz-bus.com

Mercedes-Benz

The standard for buses.

Provider: Daimler Buses GmbH, Fasanenweg 10, 70771 Leinfelden-Echterdingen, Germany




Infraestructuras

“En la compra

de vehiculos
eléctricos hemos
detectado

que una de

las principales
barrerasy
miedos es la
recarga del
vehiculo eléctrico
y las dificultades
para enconfrar
puntos de
recarga”
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EAVE es una empresa

de origen canario y
especializada en energias
renovables, fotovoltaica

y distribuidores de
puntos de recarga... Sus
fundadores y profesionales
estan muy vinculados

al cambio energético

que se esta produciendo
en nuestro paisy en el
mundo. Hablamos con
ellos sobre la situacion de
los cargadores para flotas
energéticas y la energia
fotovoltaica, en la que
también son expertos.
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DAVID MACHIN,
“ LUIS LINARES Y
JOSUE GARCIA.
Fundadores de
EAVE

Desde EAVE fomentamos
un sistema descentralizado
formado por plantas de
autoconsumo, vehiculos
eléctricos y baterias (tanto

CityMotion - La infraestructura de carga para los vehiculos externas como 'la de ].OS
eléctricos digamos que esta ralentizando su despegue en . .

Espaiia. ;De qué depende que los usuarios tengamos unared PIOP10S VthCUlOS) que ayuden
suficiente para recargar los vehiculos eléctricos? indiVidua].mente a‘[ desarrouo

EAVE.: Depende de las capacidades de produccion de energia eléctrica
de cada zona, de las capacidades de los transformadores a los que este-
mos conectados y de la infraestructura de nuestras instalaciones (comunida-
des, edificios, etc.).

colectivo

El acceso a la energia eléctrica nunca ha representado un problema serio, pero a me-
dida que la penetracion del vehiculo eléctrico se haga realidad, disponer de electricidad
para cargar el coche con cierta libertad serd cada vez mas dificil.

Como sociedad, nos queda resolver problemas como la curva de pato en la produccién,

problemas con la infraestructura eléctrica nacional, almacenamiento de energia, etc. los clientes acerca del vehiculo eléctrico
Desde EAVE fomentamos un sistema descentralizado formado por plantas de autocon- inclusive en muchas ocasiones antes de
sumo, vehiculos eléctricos y baterias (tanto externas como la de los propios vehiculos) adquirir el vehiculo.

ue ayuden individualmente al desarrollo colectivo. . .
queay Desde EAVE esto nos brinda la oportuni-

CM.: ;Como esta siendo su experiencia en este tema y tras su colaboracion en dad de eliminar esas barreras y asesorar a
Madrid con Mercedes-Benz y Smart? ;Ya cuentan con cargadores aqui o en los clientes en la solucién de recarga que
otros lugares? mejor se ajusta a sus necesidades. Gracias
EAVE.: La colaboracion con Mercedes-Benz y Smart ha sido un paso clave para la entrada a nuestra experiencia, hemos detectado
de EAVE en Madrid, nos esta permitiendo conocer cuales son las barreras que tienen que una de las principales barreras y mie-
g.!
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Muchos concesionarios
regalan los cargadores o
los ponen a disposicion
de sus clientes a un
precio muy reducido.

La instalacion de los
puntos de recarga suele
estar entre los 1.500 y
los 2.000 euros en la
mayoria de los casos,
dependiendo de la
distancia de instalacion,
accesorios, y otros
detalles técnicos

dos es la recarga del vehiculo eléctrico y las dificulta-
des para encontrar puntos de recarga.

Actualmente EAVE apuesta por instalar soluciones
de recarga dando cobertura nacional a nuestros
clientes por lo que hemos realizado instalaciones en
muchas de las principales ciudades de nuestro pais.

CM.: ;Hablenos de su desarrollo en este mer-
cado?

EAVE.: EAVE nacié en 2019 identificando que mucha
gente querfa energfa verde y no tenfa practicamente
nadie. Desde su creacion (que coincide con la gran
subida de demanda de las instalaciones fotovoltaicas
de autoconsumo en Espafa) ha ido multiplicando su
facturacion hasta llegar este ano 2023 a los 11M€. “

Ahora no solo somos una empresa relevante en el
sector, sino que ademas estamos desarrollando
nuestras propias soluciones de +D para tomar un
papel més protagonista en las siguientes fases de
esta industria.

CM.: ;Colaboran con otros fabricantes? L |
EAVE.. Colaboramos con los principales fabricantes ;’F !
europeos: Wallbox y EVBox. Wallbox es el unicornio ' \
espanol lider en los cargadores para viviendas y EV- L

Box tiene un producto excelente para carga continua — I
(también llamada rapida).

CM.: ;Cual es el perfil del cliente de cargadores
hasta la fecha: personas particulares, empre-
sas, administraciones, centros comerciales,
gasolineras...?
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EAVE.: Los objetivos de la UE son tan exigentes que realmente todos los perfiles se
estan actualizando rdpidamente. Lo que cambian son los motivos:

- Las administraciones publicas empiezan a ver sus opciones reducidas para sus
flotas de vehiculos, quedando muchas de ellas obligadas a adquirir eléctricos.

- Los particulares empiezan a ver muchas facilidades: carga cada vez mas comun
en espacios publicos, precio de la electricidad muy competitivo contra la gasoli-
na, poder cargar directamente de placas solares ergo de manera muy ecoldgica,
vehiculos cada vez més autébnomos y econdmicos, etc.

- Centros comerciales, parkings publicos, centros de interés turistico, parques te-
maéticos... van aumentado sus plazas para vehiculos eléctricos, muchas de ellas
tienen energia gratuita para sus clientes.

- Lasempresas empiezan a ver lo interesante que es disponer de flotas de vehicu-
los eléctricos, sobre todo si disponen de energfa fotovoltaica en sus naves. Ya no
es una cuestion de ser verdes, es una cuestion de que econdmicamente tiene

un retorno rapido y seguro.

CM.: ;Qué coste tiene su compra e instalacion?

EAVE.: Muchos concesionarios regalan los cargadores o los ponen a dis-

EXlSten dlferentes aVUda.S posicion de sus clientes a un precio muy reducido. La instalacion de
ahora mismo en e'l SeCtOI los puntos de recarga suele estar entre los 1.500 y los 2.000 euros en
e ‘ la mayoria de los casos, dependiendo de la distancia de instalacion,

la mas interesante

accesorios, y otros detalles técnicos.

actualmente es el moves CM.: ;Hay posibilidad de recibir subvenciones o ayudas
ITI, que te subvencionan para cller

‘ qu DL EAVE.: Existen diferentes ayudas ahora mismo en el sector, la mas
un 70% del coste total de la interesante actualmente es el moves Ill, que te subvencionan un
inSta].aCién ieS e'l momento 70% del coste total de la instalacion, jes el momento de aprovechar
‘ para dar el salto al cambio!

de aprovechar para dar el

salto al cambio!
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Nuevo Opel Corsa con
propulsién hibrida de
48 V por primera vez

A yelocidades, motor
eléctrico de 21 kW =-




A

Automocion

pel ofrecera proximamen-
te el nuevo Corsa con
tecnologia hibrida de 48
voltios por primera vez.
El sistema cuenta con una bateria de
iones de litio que se recarga automa-
ticamente en determinadas condicio-
nes de conduccién y nuevos motores
de gasolina de tres cilindros y 1,2 litros
con 74 kW/100 CV y 100 kW/136 CV
que se han desarrollado especial-
mente para la aplicacion hibrida. Los
motores estan acoplados a una nue-
va transmision electrificada de doble
embrague de seis velocidades y a un
motor eléctrico de 21 kW/28 CV.

Eficiente, divertida de conducir y facil
de usar, la tecnologia hibrida de 48 V
es ideal para el nuevo Opel Corsa. En
comparacion con el Corsa 1.2 no elec-
trificado con transmision automatica
de ocho velocidades (consumo de
combustible en el ciclo WLTP: 5,5-
54 17100 km; 125-122 g/km de CO2,
ambos combinados), el nuevo Corsa
Hybrid de 74 kW/100 CV con tecnolo-
gfa de 48V (consumo de combustible
WLTP: 4,7-4,6 1/100 km; 106-102 g/km
de CO,, 'ambos combinados) puede
ahorrar casi 1,0 1/100 km de combus-
tible (alrededor del 15 %) y también
reducir las emisiones de CO,.

! Valores determinados
utilizando el método de
ensayo WLTP (Procedimiento
de prueba de vehiculos
ligeros armonizado a nivel
mundial) mas realista que
sustituye al procedimiento de
prueba NEDC (Nuevo Ciclo
de Conduccion Europeo).

El vehiculo alin no esta
disponible. El consumo,

las emisiones de CO, y la
autonomia de un vehiculo
no solo dependen del uso
eficiente de la energia por
parte del vehiculo, sino que
también estan influenciados
por el estilo de conduccién y
otros factores no técnicos. La
informacion sobre el consumo
y las emisiones no se refiere a
un vehiculo individual y esta
destinada Unicamente a fines
de comparacién entre los
distintos tipos de vehiculos.
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l Facil de usar: funcionamiento sin problemas del motor
y el motor eléctrico, no es necesario recargarlo

Sin fisuras: el motor
de gasolina y el motor
eléctrico funcionan
juntos o por separado

En la conduccién diaria, tanto en la ciudad
como en carretera, el motor de gasolina
del Opel Corsa Hybrid y el motor eléctri-
co funcionan juntos o por separado para
optimizar el consumo de energia y el ren-
dimiento. El sistema ofrece ventajas sobre
todo en el tréfico urbano.

El motor eléctrico también permite que
el Opel Corsa se conduzca de forma to-
talmente eléctrica hasta un kildbmetro con
bajos requisitos de par (por ejemplo, al
maniobrar 0 a menos de 30 km/h en el
trafico urbano) y ayuda al motor de ga-
solina al acelerar, por ejemplo, al arrancar
desde parado. Durante la desaceleracion,
el motor de gasolina se detiene y el motor
eléctrico actia como generador para re-
cargar la baterfa de 48 V del sistema hibri-
do. La bateria también almacena la ener-
gfa recuperada por el sistema de frenado
regenerativo.

Nuevo Opel Corsa
con sistema de 48V:
La eleccion correcta,
especialmente en la
ciudad y aledarios

El nuevo Opel Corsa con el sistema hibri-
do de 48V es perfecto para los clientes
que conducen principalmente en ciuda-
des y zonas suburbanas. La tecnologia
de Ultima generacién es accesible y facil
de usar; también atraerd a los clientes
que quieran experimentar la diversién de
conducir eléctricamente por primera vez,
sin necesidad de recargarlo desde la red.
La tecnologia hibrida compacta de 48 V
cuenta con:
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Una nueva generacion de motores de
gasolina de tres cilindros y 1.2 litros
que han sido especialmente desarro-
llados para la hibridacién y para cum-
plir con la norma de emisiones Euro
6.4. Tanto el motor de 74 kW/100 CV
como el de 100 kW/136 CV alcanzan
su potencia maxima a 5.500 rpm y de-
sarrollan un par maximo de 205 Nm y
230 Nm respectivamente a 1.750 rpm.
Para una eficiencia éptima, los nuevos
motores funcionan en el ciclo de com-
bustion Miller. Este ciclo termodindmi-
co es posible gracias al turbocompre-
sor de geometria variable, que mejora
el rendimiento a bajas revoluciones, y
a la distribucion variable.

Una nueva transmision electrificada
de doble embrague de seis veloci-
dades que también ha sido disefa-
da especialmente para aplicaciones
hibridas. Los cambios de marcha sin
interrupcion del par son méas cortos
y el confort es mayor. La carcasa de la
transmision también alberga el motor
eléctrico, el inversor de CCy la ECU
(unidad de control del motor), lo que
optimiza el tamafo y el peso
del tren motriz y garantiza

un excelente rendimiento de

conduccion.

Un motor eléctrico sincrono

de imanes permanentes, inte-
grado en la caja de cambios,
produce una potencia maxima
de 21 kW/28 CV y un par méaxi-
mo de 55 Nm.

Un motor de arranque accionado
por correa que, en combinacion con
el motor eléctrico, arranca el motor de
gasolina desde un arranque en frio. El
motor de arranque por correa también
reinicia el motor de forma rdpida y sin
problemas durante la conduccion.

Una baterfa de iones de litio de 48 V

con una capacidad util de 432 Wh,
instalada debajo del asiento delantero



V t s izquierdo. Esta ubicacion no solo logra una distribucion optima del peso para una buena

en a._]aS. dindmica de conduccion, sino que también permite conservar todo el volumen del male-

Reduccion de las tero.

emisiones de CO - Dos redes e\gcmcas Una red de b,aja .ten5|o.n de 12 \/.que ahmen@ g\ equipamiento del

2 coche (por ejemplo, elevalunas eléctricos, sistema de infoentretenimiento); y una red de

V4 del consumo 48V para abastecer el sistema hibrido.

de Combustible, Con propulsién hibrida de 48 V, el nuevo Opel Corsa ofrece una amplia gama de sistemas
. de propulsién que van desde los motores de combustién puramente eléctricos hasta los

conduccion

hibridos y los de alta eficiencia, que no tienen rival en el segmento de los coches pequefios.
eléctrj_ca hasta 30 La tecnologia también aflade un nuevo impulso a la ofensiva de electrificacion en curso de
k h t t Opel, que haré que la marca con el Blitz ofrezca al menos un modelo eléctrico en cada linea

m/ y e lque d de automoviles para finales de 2024. A partir de 2025, todos los nuevos modelos de Opel

ECO de la DG‘T serdn totalmente eléctricos.

ACERCA DE OPEL

O 'les uno de los mayores fabricantes de automoviles europeos y lider en la reduccion de emisiones
P e de CO, gracias a su amplia ofensiva de electrificacién. La compaiiia fue fundada por Adam
[

Opel en Riisselsheim, Alemania, en 1862 y comenz6 a construir automoéviles en 1899. Opel forma parte

de Stellantis NV, lider mundial creado para la nueva era de la movilidad sostenible. Junto con su marca
hermana britanica Vauxhall, la empresa esta representada en mas de 60 paises de todo el mundo, y
continiia entrando en nuevos mercados internacionales. En la actualidad, Opel esta implementando de
forma coherente su estrategia de electrificacion para garantizar un éxito sostenible y garantizar que se
satisfagan las futuras demandas de movilidad de los clientes.
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LUIS CLAVER, COUNTRY MANAGER B.E.G HISPANIA

Convertir edificios
convencionales en
inteligentes, pilar
clave para las Smart

Cities

=== | sector de la edificacion, como responsable del desarrollo
del hdbitat que ocupamos, juega un papel fundamental en
la protecciéon de nuestra salud, pero también tiene mucho
b (U hacer para favorecerla y mejorarla. Luis Claver, country
manager de BEG Hispania, especializada en soluciones innovadoras
para edificios desde hace 45 anos, nos da las claves para convertir
edificios convencionales en edificios inteligentes.

Mayte Rodriguez
mayte.rodriguez@citymotion.es
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Luis Claver- El acelerado crecimiento de la poblacién, principal-
mente en nucleos urbanos, es hoy en dia una preocupacion,
pues es cierto que se va a requerir de una mayor energia para
mantener el estilo de vida moderna actual. Es, en este punto,
en el que la eficiencia energética es indispensable para mante-
ner los recursos.

Ante este contexto, y para ser eficientes, serd necesario trans-
formar los edificios convencionales en inteligentes, como uno
de los pilares fundamentales de las Smart Cities. A través de
ellos, las ciudades podran realizar actividades, procesos com-
plejos y gestionar la energfa de forma mas sencilla.

En este sentido, la tecnologia se ha convertido en una gran
aliada en la busqueda de soluciones que reduzcan el consumo
energético, dando como resultado edificios inteligentes. Las
ventajas de convertir un edificio son tantas que el nimero de
smart building alcanzard los 115 millones en 2026, tal y como
apunta Juniper Research.

En nuestro pals se esta produciendo un incremento conside-

rable en la adopcion de tecnologias relacionadas con edificios
inteligentes, aunque aun falta mucho camino por recorrer. Hoy
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Para pasar de ser un
edificio convencional a
ser inteligente, la base
esta en la digitalizacion
y la automatizacion

de los sistemas que
configuran un edificio.

LUIS CLAVER,

ountry manager B.E.G
ispania

en dia, en Espaia encontramos 2.155 edificios sostenibles, certificados por Breeam, cer-
tificacion de la sostenibilidad en la construccion de referencia. Casi dos tercios de estos
proyectos se concentran en las principales ciudades espafolas.

CityMotion.- ;Qué soluciones tecnoldgicas existen para la reduccion del con-
sumo energético?

Luis Claver.- Hoy en dia existen muchas tecnologfas que ayudan a la reduccion en el uso
de energia. Podemos encontrar calderas mas eficientes, energias renovables, iluminacién
LED, entre otras. Sin embargo, el avance tecnoldgico nos permite adoptar estrategias de
mayor beneficio ambiental y, sobre todo, econémico.

Estas tecnologias, eficiente e inteligentes, han acabado con el paradigma existente entre
confort y consumo energético, permitiendo un menor consumo de energia, sin que se
pierda un apice de confort. Asi, es posible afirmar que conseguir un estilo de via sosteni-
ble se ha convertido en una prioridad.

Es una realidad que las personas prefieren la luz natural a la artificial para realizar distintas
actividades. Para estas funciones, es necesario controlar la luz natural, principalmente
mediante el apantallamiento solar, la dosificacion y el redireccionamiento de la misma,
con el objetivo de hacerla util para iluminar entornos de trabajo y de la vida.

Incluso cuando se iluminan edificios de la mejor manera posible con luz natural, es impo-
sible obviar la luz artificial, que va a servir para complementarla o reemplazarla.

El hecho de compaginar, e incluso complementar, el alumbrado natural con artificial y
armonizar ambos, tiene solucion. Hoy en dia, mediante la utilizacién de sistemas de con-
trol del alumbrado artificial en respuesta a la aportacion de luz natural, ésta se emplea
para conseguir una reduccién del consumo eléctrico y, por tanto, un ahorro sustancial
de energia.
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El Codigo Técnico de la Edificacion, en su seccion HE-3, hace obligatoria la instalacion y
uso de sistemas de control y regulacion del alumbrado artificial en aquellas zonas en las
que la luz natural asf lo permita. Por esta razén, lo que antes era de eleccion libre al mejor
criterio del disefador del alumbrado, ahora es una necesidad impuesta.

Ademas de regular la iluminacion artificial, es posible encender y apagar la iluminacion
y el HVAC (calor, ventilacion y aire acondicionado, por sus siglas en inglés) en funcion de
la presencia de personas en un espacio o no. Ambas medidas pueden llevarse a cabo de
forma separada o combinada.

Este sistema, también denominado control de ausencia, funciona a través de un sensor
de presencia que confirma la ocupacion del espacio para mantener la iluminacion. De
esta forma, hay dos opciones programables mediante la configuracion del sistema, el
sistema que enciende la iluminacidon cuando detecta presencia de manera automatica
o cuando el usuario enciende las luces y el sensor garantiza que se apagaran cuando no
haya nadie en el lugar. Esto convierte a este método en el mas efectivo y eficiente a la
hora de limitar el uso innecesario de electricidad para la iluminacion.

CityMotion.- ;C6mo ayudan en la consecucién de los objetivos ODS?

Luis Claver- Uno de los objetivos marcados es conseguir que las ciudades y los asenta-
mientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles (Objetivo 11).

Mas de la mitad de la poblacién mundial vive hoy en zonas urbanas. En 2050, esa cifra
habra aumentado a 6.500 millones de personas, dos tercios de la humanidad. Pero no es
posible lograr un desarrollo sostenible sin transformar radicalmente la forma en la que
construimos y administramos los espacios urbanos.

Por ello, en este momento de profunda transicién, en el que estan cambiando los modo
de vida, de trabajo y de relacionarnos, es importante disefar y ejecutar edificios con cri-
terios de salud y bienestar para sus ocupantes, sea cual sea su uso.

El sector de la edificacion, como responsable del desarrollo del habitat que ocupamos,
juega un papel fundamental en la proteccion de nuestra salud, pero también tiene mu-
cho que hacer para favorecerla y mejorarla.

CityMotion.- ;Qué tecnologia necesita un edificio para pasar de convencional
ainteligente?

Luis Claver.- Para pasar de ser un edificio convencional a ser inteligente, la base esté en la
digitalizacion y la automatizacion de los sistemas que configuran un edificio.

La digitalizacion abarca aquellas tecnologfas que recopilan y analizan datos sobre el con-
sumo energético, mientras que la automatizacion es la implementaciéon de soluciones
tecnoldgicas para optimizar el uso de energfa.

Ambos factores estan modificando la forma en la que las empresas compran y utilizan la
energia. Al implementar soluciones de automatizacion y sistemas de gestion de energia,
las organizaciones pueden reducir sus costes, mejorar la eficiencia energética y reducir
su huella de carbono.

Una gestién energética inteligente es una estrategia que combina digitalizacién y auto-
matizaciéon con la gestion de energfa, permitiendo a las empresas tomar decisiones infor-
madas sobre la optimizacion del uso de energia y mejorar la sostenibilidad a largo plazo.

CityMotion.-;Ha incrementado el interés de las personas y las organizaciones
en la eficiencia energética?

Luis Claver- Desde hace unos afios vemos un incremento en adoptar medidas de eficien-
Cia energética. Son los propios clientes los primeros interesados en conocer los aspectos
sobre la sostenibilidad de sus edificaciones o viviendas, lo que ha dado lugar a seguir una
tendencia por las construcciones sostenibles y se ha producido un importante incremen-
to en la demanda en este segmento.

Los inversores buscan preservar el valor de sus inmuebles y hacerlos mas sostenibles, ya
que, gracias a las reformas y mejoras, en cuanto a eficiencia energética, pueden revalori-
zar hasta en un 10% los activos.
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Son los propios clientes
los primeros interesados
en conocer los

y se
ha producido un

importante incremento
en la demanda en este
segmento.




Luis Claver.- Las oficinas son cada vez més flexibles y buscan crear espacios inteligentes,
siendo pioneras en este desarrollo.

Por otro lado, el sector logistico es también otro de las principales dreas industriales que
estd buscando ese ahorro en consumo luminico y de climatizacion.

A esta tendencia también se suman los hoteles, que opera durante todo el dia, con una
intensidad energética de 293 kwh/m?y si lo comparamos con una oficina son 181 kwh/
m?. En una oficina tenemos un usuario final que alquila un espacio durante periodos
de 5 afos, en cambio en un hotel tenemos un usuario final que alquila una habitacion
durante 2 dias. Esto ha hecho que decisiones de los usuarios finales sean mas diligentes
con sus elecciones.

Luis Claver.- Recientemente el Gobierno de Espafa aprobd los Certificados de Ahorro
Energéticos, también conocidos como CAEs. Estos permiten obtener una subvencion
destinada a la automatizacion y control de edificios dedicados al sector terciario, tales
como hoteles, hospitales, centros comerciales, culturales u oficinas, entre otros.

Ademas, se disefaron para reducir los tiempos administrativos, pues todo aquello que
tiene que ver con la excesiva burocracia, hace que se ralenticen las concesiones de
fondos y se alarguen los tiempos de ejecucion.

Para su concesion, hay una serie de requisitos demandados, basados en
los niveles de ahorro logrados a partir de la automatizacion de sis-

Edificios

temas, como iluminacion, calefaccién o
refrigeracion. De esta forma, los CAEs son
uno de los principales alicientes de usua-
rios y propiedad para mejorar la sosteni-
bilidad de los edificios. Y es que, a través
de los Certificados de Ahorro Energético,
este tipo de edificaciones pueden ob-
tener determinados beneficios como la
monetizacién de los ahorros energéticos,
la flexibilizacion del cumplimiento de las
obligaciones de ahorro de energia vy el
logro de esos ahorros al menor coste po-
sible. Para ello, se recomienda contemplar
objetivos medibles y recurrir a indicado-
res de rendimiento energético.
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Maya Ormazabal, directora de Medio Ambiente
y Derechos Humanos de Telefénica: Es
importante pisar el acelerador porque la crisis
climatica urge e impacta en muchos frentes.
Por ello, somos ambiciosos con nuestros
objetivos, que van mas alla del Acuerdo de
Paris. Nos comprometemos a llegar a cero
emisiones netas en 2040 en toda la cadena de
valor, asi como a neutralizar las emisiones de
nuestras principales operaciones desde 2025

Workshop Globz
do en Brasil, el
emisiones operativas globales (alcance 1
de valor, justo cuando se cumplird la Agenda 2030 de Desarrollo Sostenible.

La operadora adelanta sus previsiones al haber logrado una reduccion del 80%

e impacta en muchos frer

van mas alla

Climat




la fibra y el 5G, el impulso de la energfa
renovable, y la disminucion de las emi-
siones provenientes de combustibles y
gases refrigerantes”.

En relacion con Telefonica Brasil, Joanes
Ribas, directora de Sostenibilidad de Vivo,
ha destacado que la compafia ha redu-
cido sus propias emisiones un 88% en
los ultimos siete ahos, gracias al uso de
energia 100% renovable y biocombusti-
bles en sus operaciones, ademas de los
programas de eficiencia y mejora ope-
rativa. “Esto refuerza la coherencia de las
iniciativas de Vivo frente a sus principales
desafios climéaticos”, revela la ejecutiva.
En Brasil, la empresa compensa todas las
emisiones directas que no puede evitar
con proyectos de conservacion de la Sel-
va Amazoénica. Para alcanzar el reto global
de cero emisiones netas en 2040, la com-
pafia estd desarrollando un trabajo sélido
en su cadena de valor, colaborando con
sus 125 proveedores mas intensivos en
emisiones, para que realicen sus inventa-
rios y asuman sus propios compromisos
ambientales.

Por otra parte, el Grupo Telefonica ha
conseguido reducir en 2022 el
consumo energético un 7,2%
comparado con 2015, a
pesar de que el trafico
gestionado por sus re-
des ha aumentado 74
veces. Para lograrlo ha
sido determinante la
implementacion  de
proyectos de eficien-
Cia energética y contar
con un 82% de consumo
eléctrico global renovable,
el 100% en Brasil, Europa,
Perty Chile.

El 14° Workshop Global de Energia y
Cambio Climético de Telefénica, con una
duracion de tres jornadas y con la parti-
Cipacion de mas de 250 participantes, es
el punto de encuentro anual entre los Ii-
deres de la transformacion energética de
la compadia y las principales empresas
colaboradoras, con lainnovaciony la digi-
talizacion como camino para proteger el
planeta, reducir el consumo energético y
la huella de carbono a nivel global.

S0
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Grupo Telefénica ha conseqguido reducir en 2022
el consumo energético un 7,2% comparado con
2015, a pesar de que el trafico gestionado por
sus redes ha aumentado 7,4 veces. Para lograrlo
ha sido determinante la implementaciéon de
proyectos de eficiencia energética y contar con
un 82% de consumo eléctrico global renovable, el
100% en Brasil, Europa, Pert y Chile.

Cubierta de

autoconsumo en su
Centro Logistico de

Imagen de chandlervid85 en'Freepik.

de (Madrid

El compromiso de Telefonica con el medioambiente es
un pilar fundamental y transversal en el Grupo, como lo
demuestra que cuenta desde hace mas de 16 afos con
una Oficina de Cambio Climatico y que ha logrado desaco-
plar su crecimiento de las emisiones generadas. De hecho, en
siete afos ha reducido un 51% todas sus emisiones, lo que signifi-
caun 80% paralos alcances 1 + 2 (operacionales) y un 32% en alcance 3

(cadena de valor).

Para garantizar el cumplimiento de sus objetivos a corto, medio y largo plazo, Telefénica
cuenta con un Plan de Accién Climética, aprobado por el Consejo de Administracion,
en el que establece los objetivos y medidas, respaldados por la ciencia, para apoyar su
transicion hacia una economia baja en carbono.

Este plan permite a Telefénica ser mas eficiente y resiliente, asi como aprovechar las
oportunidades de una economia descarbonizada. La compafia es consciente de su pa-
pel como motor de cambio en la economfa y en las sociedades en las que opera, ya
que la transiciones verde y digital van de la mano, por lo que apoya a sus clientes en
sus propios objetivos de descarbonizacion con la conectividad y las soluciones digitales.
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Si hay algo que hacen los que dan lo mejor,
es dudar si todo lo que hacen es lo mejor que pueden dar.
Porque esa, esa es la Unica forma de poder darlo.
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Consumidores planean
recortar gastos en |
regalos de Navidad

Lainflacién, la incertidumbre sobre los ingresos y los

elevados tipos de interés estan provocando que seis de
cada diez consumidores planeen recortar gastos, oyalo %
hayan hecho, en los regalos a familiares y amigos de caré
a estas Navidades, segln datos de la Encuesta Anual de "}*
Compra Navidenas de Accenture.

“w
33
ncluso, en el caso de regalos a familiares menos cercanos, casi un 70% de los con- "
sumidores prevé gastar menos v, al mismo tiempo, algo mas de la mitad (52%) ya
ha acordado no intercambiar regalos con otros adultos. Para Espafia, las cifras estan
alineadas con estas conclusiones globales, subiendo al 71% los consumidores que pla-
nean recortar su gasto en regalos.

La responsable global del drea Retail de Accenture, Jill Standish, ha comentado que «la
actual coyuntura econémica esta afectando a la confianza de los consumidores, lo que
da lugar a la aparicién de compradores mucho més reflexivos, que podrian describirse
como ‘pragmaticos creativos'.

Es decir, aunque recorten gastos en algunas areas, estos compradores, «también en-
cuentran formas innovadoras de hacer rendir mas su dinero para las fiestas, por ejemplo,
comprando materiales para hacer regalos caseros», ha aclarado la experta. "

Poco optimismo financiero para Navidad :
.‘ .
»

Apenas uno de cada cinco consumidores en todo el mundo afirma sentirse optimista
respecto a su situacion financiera de cara a las fiestas navidenas, cifra que, en Espaﬁa,:‘
sube a casi un cuarto de los consumidores (22%), dato que crece hasta el 35% entre los:
millenials (32-39 afios).

.
)
4
»

Ademas, la encuesta muestra que los consumidores espafioles prevén gastar 515 euros
esta Navidad, frente a los 573 dolares (527 euros) en el caso de la poblacién estadouni-
dense.

En concreto, los espafioles que mds prevén gastar son los ‘millenials’ (614 euros), segui—?¥
dos por los mayores de 70 afios (544 euros). Standish ha explicado que los resultados = & ]
sugieren que este afio los consumidores «estan sintiendo la presién en sus finanzas per¥
sonales, a lo que no ayuda el hecho de que las ayudas sociales econdmicas, que des-. ‘
empenaron un papel importante en el apoyo a los hogares de bajos ingresos durante la*

pandemia, estén llegando a su fin».

Otro cambio interesante que destacan desde Accenture es que esta temporada se ha
visto una tendencia a alargar la temporada de gasto navidefo, ya que los consumidores «
se han organizado para realizar sus compras desde octubre. El responsable de Retail en
Accenture Espafa y Portugal, Alberto Molina, ha comentado que ante los constantes
cambios en el comportamiento de los consumidores, «las marcas tendran que mostrar
niveles cada vez mayores de agilidad y capacidad de respuesta para hacer frente a los
vientos en contra».
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Y Renovamos la flota
Mejoramos la movilidad sostenible

Plan de renovacion de autobuses del AMB /

Sustitucion de La ﬂ;Jta sostenible

263 vehiculos pasara del 36 %
por nuevos autobuses actual al 65 %

hibridos o eléctricos en 2024

Vehiculos hibridos Vehiculos eléctricos

Bus Metropolita
Se mueve a tu aire

www.amb.cat/mobilitat ¢ AMB i Mobilitat




