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Editorial
NÚMERO 8 | ENERO-FEBRERO 2023 PRESENTACIÓN

ESPAÑA, UN PAÍS DE 
OPORTUNIDADES EN EL 

NEGOCIO DE LA ENERGÍA
En CityMotion hemos querido dedicar 

esta nueva edición a conocer la situa-
ción del sector energético en España. 
Desde el posicionamiento de nuestro 
gobierno, a la generación de renovables 
o al peso de la energía nuclear. Hemos 
querido analizar punto por punto nues-
tra situación energética.

En este contexto, la Ley de transición 
ecológica es uno de los tres pilares del 
marco estratégico de energía y clima del 
país, junto con el PNIEC y la Estrategia 
de Transición Justa. 

Esta ley es una oportunidad para la mo-
dernización de la economía española, la 
creación de empleo, el posicionamiento 
de liderazgo de España en las energías 
y tecnologías renovables que domina-
rán la próxima década, el desarrollo del 
medio rural, la mejora de la salud de las 
personas y el medio ambiente, y la jus-
ticia social. 

En la ley de transición ecológica se da 
una especial importancia al equilibrio 
entre la lucha contra el cambio climáti-
co o la pobreza energética y el liderazgo 
español en la producción de energías 
renovables, como viene demostrando 
desde los últimos años. 

De hecho, nuestro país está dando un 
gran impulso al desarrollo y producción 
de energías renovables. Desde fuentes 
ministeriales, aseguran que “en 2022 las 
energías renovables cubrieron el 42% 
de la demanda de electricidad del país, 
con la eólica y la fotovoltaica batiendo 
récords de generación, según los datos 
de REE.  

Y es que España es líder en numerosas 
tecnologías renovables, como la eólica 
o la energía solar, tanto en producción 
como en capacidades industriales. De 

hecho, somos el segundo país de Eu-
ropa por potencia eólica, también el 
segundo que más potencia instala de 
energía solar. 

El Gobierno ha desarrollado un marco 
favorable para el desarrollo de estas 
tecnologías que incluyen subastas para 
otorgar una retribución regulada a las 
nuevas instalaciones y subvenciones 
directas a determinadas aplicaciones, 
como el autoconsumo, medidas regu-
latorias como el establecimiento de ga-
rantías de origen para la energía reno-
vable. 

Otra energía que ocupa los intereses de 
MITECO es el hidrógeno. Y es que el im-
pulso del hidrógeno verde en el desarro-
llo de las renovables ha sido rompedor 
en los últimos meses. El MITECO está 
apoyando el desarrollo del hidrógeno 
mediante el PERTE de Energías Renova-
bles, Hidrógeno Renovable y Almacena-
miento (PERTE ERHA), que destina 1.555 
millones al despliegue de la tecnología.  

Sin duda, la Guerra de Ucrania es el fac-
tor que impulsa el cambio energético 
en Europa y la posición del gobierno de 
España sigue siendo la adhesión total a 
las políticas europeas. “La UE está desa-
rrollando nueva normativa para acelerar 
más el despliegue de renovables, desde 
el momento en que explotan recursos 
autóctonos y permiten reducir la depen-
dencia energética europea de Rusia. Es-
paña actúa en consecuencia y está ace-
lerando el ritmo de implantación de las 
energías limpias y del hidrógeno verde”.

En definitiva, el negocio de la energía, y 
especialmente la generación de renova-
bles como el hidrógeno verde, está en 
pleno boom en nuestro país y a sus em-
presas les espera un futuro prometedor. 
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APLICACIÓN DE LA DIRECTIVA EUROPEA  
DE EFICIENCIA ENERGÉTICA

La Ley de 
Transición 
Ecológica es la 
oportunidad para 
la modernización 
de la Economía 
en España 
El gran objetivo del 
Ministerio de Transición 
Ecológica y Reto 
Demográfico con estas 
normativas son el 
desarrollo del medio rural, 
la mejora de la salud de 
las personas y el medio 
ambiente, y la justicia social

EEnergías

REPORTAJE

Los objetivos de renovables 
establecidos por el Plan Nacional 

Integrado de Energía y Clima (PNIEC) 
fijan una producción eléctrica del 74% 

en generación de electricidad y del 
42% de renovables sobre el consumo 

total de energía

“
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El Ministerio de Transición Ecológica y el Reto Demográfico fue 
creado específicamente para dar cauce a políticas de energías 
renovables que cambiaran la fisonomía, la economía y el es-
pectro energético del país. City Motion recoge una valo-

ración del estado actual de la aplicación a nivel nacional de la 
Ley de Transición Energética y la Directiva Europea de Eficien-
cia Energética, confirmando desde el gobierno que la “hoja de ruta 
está marcada y que estas normativas son los auténticos pilares para la 
modernización de la Economía en España y la lucha contra el cambio 
climático”.

El Departamento de Energías Renovables del Ministerio de Transición 
Ecológica y el Reto Demográfico incide en que “La Ley de transición 
ecológica es uno de los tres pilares del marco estratégico de energía 
y clima del país, junto con el PNIEC y la Estrategia de Transición Justa. 
Es una oportunidad para la modernización de la economía española, 
la creación de empleo, el posicionamiento de liderazgo de Espa-
ña en las energías y tecnologías renovables que dominarán la 
próxima década, el desarrollo del medio rural, la mejora de la salud 
de las personas y el medio ambiente, y la justicia social. Con ella se 
facilita una transformación de la economía española en la que el país 
ganará en prosperidad, seguridad energética, generación de empleo 
industrial, innovación, salud, desarrollo tecnológico y justicia social, 
acompañando a los colectivos más vulnerables”. 

Especial importancia otorgan al equilibrio entre la lucha contra el 
cambio climático o la pobreza energética; por un lado, y a fortale-
cer esa posición de liderazgo en tecnología renovables que viene 
demostrando el país en los últimos años. Desde fuentes ministeria-
les, aseguran que “en 2022 las energías renovables cubrieron el 
42% de la demanda de electricidad del país, con la eólica y la 
fotovoltaica batiendo récords de generación, según los datos 
de REE. Todavía no hay datos sobre la penetración de las renovables 
en toda la demanda de energía del país, incluyendo transporte y usos 
térmicos; en 2021 ascendió al 20,7%. Los objetivos de renovables es-
tablecidos por el Plan Nacional Integrado de Energía y Clima (PNIEC) 
fijan una producción eléctrica del 74% en generación de electricidad 
y del 42% de renovables sobre el consumo total de energía.

España puede producir el 90% de 
componentes de un parque eólico
España es líder en numerosas tecnologías renovables, como la eólica 
o la energía solar, tanto en producción como en capacidades indus-
triales. “Somos el segundo país de Europa por potencia eólica, tam-
bién el segundo que más potencia instala de energía solar, y pode-
mos producir el 90% de los componentes de un parque eólico 
y el 60% de un parque solar”, aseguran desde el MITECO. El Go-
bierno ha desarrollado un marco favorable para el desarrollo de estas 
tecnologías que incluyen subastas para otorgar una retribución regu-
lada a las nuevas instalaciones y subvenciones directas a determina-
das aplicaciones, como el autoconsumo, medidas regulatorias como 
el establecimiento de garantías de origen para la energía renovable. 
En el PNIEC hay numerosas medidas, que se complementan con las 
medidas incluidas en las Hojas de Ruta para tecnologías específicas, 
como la de la eólica marina o para el hidrógeno.

Especial relevancia prestan desde el Estado a cómo se 
deja notar esta implantación de las renovables en el día 
a día de ciudadanos, familias y empresas; activándose en 
los últimos años la participación ciudadana activa en el 
desarrollo de las renovables. Bien directamente, ins-
talándose un sistema de autoconsumo (los sistemas 
de autoconsumo se han multiplicado por 20 desde 2018, 
desde los 236 MW hasta superar los 5.200 MW); bien par-
ticipando en una comunidad energética bien gracias 
a la rebaja que su barata generación produce en el pre-
cio de la electricidad. 

El impulso del hidrógeno verde en el desarrollo de 
las renovables ha sido rompedor.  El MITECO está apo-
yando el desarrollo del hidrógeno mediante el PERTE de 
Energías Renovables, Hidrógeno Renovable y Almacena-
miento (PERTE ERHA), que destina 1.555 millones al des-
pliegue de la tecnología. Abarca desde las capacidades 
industriales para fabricar equipos y componentes, hasta 
la producción de hidrógeno renovable, su transpor-
te y su consumo en industrias y medios de transpor-
te. Hay numerosos proyectos alrededor de la tecnología 
y los objetivos de desarrollo previstos un par de años, 4 
GW en 2030, es muy probable que sean revisados al alza. 
De momento, el MITECO ha lanzado dos convocatorias 
de ayudas por 400 millones del PERTE ERHA, que han 
recibido peticiones por más de 1.200 millones.

La Guerra de Ucrania sigue siendo un factor deter-
minante en este panorama energético en Europa y 
la posición del gobierno de España sigue siendo la 
adhesión total a las políticas europeas. “La UE está 
desarrollando nueva normativa para acelerar más el 
despliegue de renovables, desde el momento en que 
explotan recursos autóctonos y permiten reducir la de-
pendencia energética europea de Rusia. España actúa 
en consecuencia y está acelerando el ritmo de implan-
tación de las energías limpias y del hidrógeno verde; de 
hecho, el proyecto de hidrogenoducto entre la Penín-
sula Ibérica y el resto del continente, el H2med, surge 
como resultado de las necesidades de la UE de acelerar 
su autonomía estratégica y depender menos de Rusia”, 
apuntan desde el MITECO.

Fuentes gubernamentales 
aseguran que los 
proyectos de hidrógeno 
verde han solicitado 
ayudas por valor de más 
de 1.200 millones de 
euros

“
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Las renovables avanzan de forma 
imparable y podrían superar el 75% de 
generación eléctrica en esta década

EEnergías

REPORTAJE

EL HIDRÓGENO VERDE ES LA NIÑA BONITA DE LAS RENOVABLES 
Y LA TENDENCIA ES AL ALZA, SEGÚN TRANSMITEN DESDE LA 
ADMINISTRACIÓN
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Las energías renovables son el futuro. 
Sin duda, una afirmación que lleva 
en el ambiente social y académico 
los últimos 60 años, pero que ahora 

toma más fuerza que nunca por la concien-
ciación social ante el Cambio Climático y 
una mayor actitud ambiental. También en 
lo institucional, entre gobiernos naciona-
les, autonómicos y ayuntamientos se nota 
la tendencia a la hora de aplicar políticas y 
planes en los entornos naturales. 

Otra palabra de moda en los tiempos 
medioambientales actuales es la descarbo-
nización, evitar aumentar de forma diaria 
la huella de carbono en las acciones más 
cotidianas. Y las energías renovables son el 
camino para que este proceso de descar-
bonización sea una realidad en España en 
los próximos años. Llama la atención que, 
en materia medioambiental, históricamen-
te; las noticias siempre han sido negativas y 
preocupantes. Sin embargo, en los últimos 
tiempos se han leído informes sobre índi-
ces de recuperación en la capa de ozono, 
mayor generación eléctrica gracias a las re-
novables, implantación progresiva del ve-
hículo eléctrico, o mejora de la calidad del 
aire en las ciudades, entre otras; y eso invita 
al optimismo. En esta ola positiva actual, las 
energías renovables han sido más que fun-
damentales. 

Así lo refleja el último Informe de Red Eléc-
trica Española, las fuentes de energía más 
ecológicas suman una potencia de 69.612 
megavatios (MW), rozando casi el 60% del 
total de megavatios que hay instalados en 
el sistema eléctrico español. Otro informe, 
esta vez de la consultora Monitor Deloitte, 
señala que el interés por el desarrollo de 
proyectos renovables se ha disparado, lle-

gando a los 145GW, para aumentar la capa-
cidad de acceso a la red. Ante esta burbuja, 
son varios los expertos que apuntan a que 
debe ser revisado el objetivo del Plan Na-
cional Integrado de Energía y Clima 2021-
2030, ya que éste preveía alcanzar los 60GW 
de potencia renovable para producir el 74% 
de toda la electricidad del país. Recién em-
pezado 2023, con más de siete ejercicios 
por delante, se ha de ser más ambicioso. 

En España, las estrategias en materia de 
sostenibilidad pasan por las renovables, 
estableciendo como objetivo alcanzar una 
economía baja en carbono para el año 
2050. Otro aspecto importante en esta di-
námica será el reciclaje de energía, redu-
ciendo el desperdicio de energía y siendo 
más eficientes en la gestión energética. Así 
incide, como indican fuentes del Ministerio 
de Transición Ecológica la Ley de Transición 
Ecológica y la Directiva Europea de Eficien-
cia Energética.

Las energías renovables que más se suelen 
utilizar y que en España tiene una cuota 
considerable son:

Energía Hidráulica
La energía hidráulica en España apenas 
supone el 20% de la generación eléctrica 
del país; objetivo, por otro lado, que se ha 
fijado prácticamente como el único en este 
modo de renovable. En el panorama nacio-
nal destacan en esta producción Castilla y 
León, Galicia, Aragón, Cataluña y Extrema-
dura, siendo de las más rentables por su 
mayor aprovechamiento, con respecto a 
otras renovables, de la fuente original. 

En España hay más de 1.300 centrales hi-
dráulicas. La gran mayoría de ellas, alrede-

EEnergías

REPORTAJE

Las fuentes de energía más ecológicas suman una potencia 
de 69.612 megavatios (MW), rozando casi el 60% del total de 
megavatios que hay instalados en el sistema eléctrico español “

Texto: Luis Fernando Prieto
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EEnergías

REPORTAJE

dor de 1.200, son de la categoría minicentrales, que acumulan 
el 12% de la producción hidráulica, y las centrales hidroeléctri-
cas convencionales suponen alrededor del 88%.

Energía Solar Térmica y Solar 
fotovoltaica
España, como país eminentemente de sol, ha avanzado mucho 
en materia de energía solar, aunque aún por detrás de otros 
países con menos horas de sol al año. Primeramente, habría 
que saber diferenciar entre la energía solar térmica y la energía 
solar fotovoltaica. 

La que nos llega del Astro Rey en forma de calor es la que ge-
nera energía solar térmica, para calentar el agua que circula por 
los tubos agregados a las placas solares, y que pueden tener un 
uso directo en materia sanitaria o, bien, generar electricidad. 
Una gran ventaja de esta vertiente es el almacenamiento de 
calor para compatibilizarlo luego con otras formas de energía, 
como por ejemplo el gas. En el año 2018, España acabó líder 
en energía solar térmica, con 50 centrales, que sumaron 2.300 
megawatios.

Por su parte, la energía solar fotovoltaica se queda con el otro 
gran elemento que nos manda el sol a diario, su luz, para pro-
ducir electricidad a raíz de acumuladores instalados en la, ya 
famosas, placas fotovoltaicas. 

Si todo sigue según lo previsto, las energías renovables genera-
rán más electricidad que el carbón a partir de 2025. La energía 
solar ha tomado un papel relevante para cumplir estas expec-
tativas en apenas dos años. El crecimiento anual de este seg-
mento ha tenido un impulso considerable en los dos últimos 
ejercicios. Si ya la cifra de 28,1 GW era un hito en 2021, la subida 
en 2022 hasta los 41,4 GW coloca a España como la segunda 
potencia europea productora tras Alemania. Le siguen a estas 
dos Polonia, Países Bajos y Francia.

Biomasa
Una idea surgida en cooperativas aceiteras en España, entre 
otros ámbitos de investigación o innovación, la Biomasa es otra 
de las grandes fuentes de energía renovables; aprovechando 
otra gran riqueza natural, su masa forestal. La Biomasa será 
también punta de lanza en los procesos de descarbonización, 
provocando además otras consecuencias positivas, como la 
dinamización de la economía circular, la defensa contra incen-
dios y la mejora en bosques.

Según un informe del Instituto de Ingeniería de España, en 
nuestro país sólo se aprovecha el 40% de la biomasa forestal. 
Eso, aunque la biomasa es la fuente de energía autóctona más 
importante en Europa desde 2016, por delante de los com-
bustibles fósiles. Además, España ocupa el puesto 22 de 27 en 
cuanto a la proporción de energía eléctrica producida con bio-
combustibles sólidos.

Según datos del MITECO, la biomasa y los residuos supusieron, 
en 2020, el 19,1% del total (4.541 GWh) de producción eléctrica, 

muy por debajo de los objetivos. La media europea 
de aprovechamiento de masa forestal se sitúa en el 
61%, estando en España en el 40%, y aun siendo el 
crecimiento anual de biomasa forestal más fuerte que 
nunca, con hasta 46 millones de metros cúbicos. 

En los próximos años, la biomasa podría aumentar en 
12 millones de metros cúbicos, por el enorme stock 
de madera existente. Esto supondría la creación de 
12.000 puestos de empleo y la sustitución equivalente 
de 25 millones de barriles de petróleo y 9 millones de 
CO2 no emitidas. La producción de biocombustibles 
sólidos es de 8,1 millones de toneladas de materia 
seca/año. El 56% procedente de astillas, el 19% de 
leña, el 10% de orujillo y el 7% de pellets.

En contra, para revertir la tendencia y acercarse a los 
objetivos, la falta de operarios cualificados y la parali-
zación de la nueva Directiva Europea de Renovables, 
RED III, que da mucho más protagonismo a esta fuen-
te de energía. 

Energía Eólica
Las condiciones climatológicas y geográficas de Espa-
ña, al igual que con la Energía Solar, dotan a nuestro 
país de unas grandes condiciones para el aprovecha-
miento de rachas de viento para la generación de 
energía. La energía eólica también se consolida y se 
expande en nuestro país. Además, las inversiones son 
ya menos costosas.

Según la firma de investigación de mercado Lazard, el 
costo nivelado de la energía eólica no subsidiada ha 
disminuido un 72% entre 2009 y 2021, haciendo máxi-
ma la premisa de que la energía eólica es rentable en 
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áreas donde hay mucho viento. 
Lazard también destaca que 

una de las grandes razones 
es la inclusión de subsidios 
en las ayudas a las renova-
bles en Estados Unidos, ha-
ciéndose más competitiva 
que el ciclo combinado de 
carbón y nuclear. 

Mientras que la energía eó-
lica a escala de servicios pú-

blicos tiene un promedio de 
27 dólares por MWh, la nuclear 

tiene un promedio de 29, el carbón 
lo tiene de 42 y y la generación de gas 

de ciclo combinado tiene un coste medio de 
24 dólares. El 22 % del crecimiento de la capacidad 

eólica total en 2021 se produjo en alta mar y el resto 
en tierra. 

La eólica jugará un papel 
clave con el cierre de las 
nucleares. Lo nuclear, 
ahora, es verde
El viento es la mayor fuente de generación de elec-
tricidad en España, dada la capacidad instalada de 
aerogeneradores del país, que produjeron en 2022 
nada menos que 61.255 GWh, un 1,2% más que en 
2021. Con la capacidad instalada, la eólica representó 
más del 23% del mix eléctrico del país. En cuanto a 
su generación eólica, España tiene alrededor de 1.300 

parques eólicos, que en conjunto tienen más de 21.500 aero-
generadores, ocupando nuestro país el puesto número 5 en la 
lista de los 15 países que más energía eólica producen.

Muchos expertos la consideran un eje imprescindible en la sus-
titución de la generación eléctrica procedente de las centrales 
nucleares en nuestro país, con sucesivos apagones previstos en 
la próxima década. De confirmarse dichos cierres, una central 
como Almaraz (Cáceres), cuyo cese definitivo está previsto para 
2028; necesitaría una instalación extra de 6.000 aerogenera-
dores en todo el país, unos 80 megaparques, algo totalmente 
inimaginable en el próximo lustro. En Europa se está gestan-
do una corriente de tildar a lo nuclear como verde, ya que esta 
fuente no emite CO2, y han subido enormemente los estánda-
res de seguridad. Muchos países están cambiando o revisando 
los planes de cierre de centrales nucleares, por su capacidad de 
generación eléctrica y por la nueva concienciación medioam-
biental que ha arraigado por la lucha contra el Cambio Climáti-
co y la Descarbonización.

Energía Geotérmica 
Esta fuente renovable procedente del calor interno de La Tierra 
es todavía una desconocida en España, aunque muchos apun-
tan a que será de gran importancia en este avance de cuotas 
de las renovables para los próximos años.  Sin un registro oficial 
de sistemas de energía térmica renovable, según el barómetro 
EurObserv’ER, en 2020 se vendieron 198 bombas de calor geo-
térmicas en España frente a las 25.343 de Suecia, las 19.000 en 
Alemania o las más 12.100 en los Países Bajos. 

Esa ausencia de registros oficiales hace que las cifras no sean 
iguales con respecto a las que manejan el Instituto para la Di-
versificación y Ahorro Energético (IDAE) o los principales fabri-
cantes; como Ecoforest, que asegura haber vendidos más de 
700 unidades el pasado año.

La inversión inicial en viviendas unifamiliares de unos 150 me-
tros ronda los 18.000 euros, la amortización se alcanza en seis 
años y la vida útil de los sistemas roza el medio siglo. El ahorro 
de energía puede llegar hasta el 70%, un kilovatio de electrici-
dad produce 6 kilovatios de refrigeración. Actualmente, no hay 
tecnologías que alcancen esas eficiencias. 

En IFEMA, ejemplo de innovación en muchos aspectos de la 
sociedad actual, opera una planta geotérmica desde principios 
de 2018, que abastece la demanda base de aire acondicionado 
en el edificio de oficinas centrales a partir del uso de energía del 
subsuelo de muy baja temperatura. La reducción de emisiones 
de gases con efecto invernadero en 2019 fue cercana a las 150 
toneladas.

Energía Mareomotriz
La energía mareomotriz en España tiene el potencial de produ-
cir ocho veces más energía que todas las renovables juntas, lo 
que se podría traducir en unos 800.000 gigavatios-hora (GWh) 
al año, mientras que el resto de renovables solo llegarían a 
100.000 GWh, aproximadamente. 

La eólica jugará 
un papel clave, 
ya que sigue 
rompiendo 
récords y se 
antoja como 
la principal 
sustituta al 
cierre de las 
nucleares. 
Cierres que 
están por ver en 
muchos países, 
porque ‘Ahora, lo 
nuclear es Verde’

“
EEnergías

REPORTAJE
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Esta fuente renovable, que aprovecha las 
mareas y el oleaje para la generación de 
energía eléctrica, tiene su máximo expo-
nente en España en la central de la costa 
guipuzcoana de Mutriku. Con 16 turbinas 
tiene una potencia instalada de 296 kW, 
para generar energía limpia equivalente al 
consumo anual de 600 personas.  

Cuando la ola llega, el agua entra en la cá-
mara y comprime el aire del interior, que 
sale a presión por el orificio superior. A su 
paso impulsa la turbina que, a su vez, hace 
girar el alternador que produce la energía 
eléctrica. Cuando la ola se retira succiona 
aire a través del mismo orificio y vuelve a 
impulsar la turbina generando nuevamen-
te energía eléctrica.  Valencia construirá 
también una nueva central mareomotriz en 
en el año 2023, según fuentes del gobierno 
autonómico. La instalación tendrá un gene-
rador de energía eléctrica que aprovechará 
las olas del mar para generar 130.000 kilova-
tios al año. El objetivo es aumentar la cuota 
de energías renovables y evitar la emisión 
anual de 16 toneladas de CO2. 

Por su parte, el Proyecto Magallanes, con 
base en Redondela (Galicia), consiste en 
una plataforma que flota en el mar, co-
nectada por un mástil a una góndola. A 
partir de esta instalación, unos hidroge-
neradores aprovechan la corriente pro-
ducida por las mareas para convertirla en 
energía eléctrica. A pesar de todos estos 
ejemplos, los elevados costos hacen que 
la energía mareomotriz no resulte del 
todo atractiva al mercado, brillando por 
su ausencia los proyectos de investiga-
ción en esta materia y no llegando ni de 

lejos a los potenciales índices de genera-
ción eléctrica reseñados.

Hidrógeno Verde
La energía niña 
bonita de las 
renovables. La 
tendencia al 
alza. Y así lo 
entienden desde la 
Administración. 
El Consejo de Ministros aprobó la “Hoja 
de Ruta del Hidrógeno: una apuesta por 
el hidrógeno renovable”. Con esta plani-
ficación, el Gobierno impulsa el desplie-
gue de este vector energético sostenible, 
que será clave para que España alcance 
la neutralidad climática, con un sistema 
eléctrico 100% renovable, no más tarde 
de 2050. El desarrollo del hidrógeno reno-
vable incentivará la creación de cadenas 
de valor industrial innovadoras en nues-
tro país, el conocimiento tecnológico y la 
generación de empleo sostenible, contri-
buyendo a la reactivación hacía una eco-
nomía verde de alto valor añadido. 

El hidrógeno verde o hidrógeno renova-
ble es un combustible limpio que permite 
almacenar y emplear energía procedente 
de fuentes renovables. Es considerado 
ya como el sustituto de los combustibles 
fósiles en industrias difíciles de descarbo-
nizar, el transporte pesado, el transporte 
marítimo y la aviación. Como resultado 

EEnergías

REPORTAJE
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de este ejercicio, esta Hoja de Ruta ofrece 
una Visión a 2030 y a 2050, estableciendo 
unos ambiciosos objetivos para el país, y 
cuya consecución asegurará el posiciona-
miento industrial y tecnológico de nues-
tra economía en el contexto comunitario, 
la descarbonización de un volumen rele-
vante del hidrógeno consumido actual-
mente y la plena introducción del hidró-
geno en la movilidad sostenible. 

Todo ello con el objetivo último de con-
tribuir a la consecución de los objetivos 
fijados en el Plan Nacional Integrado de 
Energía y Clima. En particular, la Visión 2030 
prevé una capacidad instalada de electro-
lizadores de 4 GW y una serie de hitos en 
el sector industrial, la movilidad y el sector 
eléctrico, para los cuales será preciso movi-
lizar inversiones estimadas en 8.900 millo-
nes de euros durante el periodo 2020-2030. 
No obstante, como hito intermedio hasta 
alcanzar el objetivo de 4GW, se estima que 
para el año 2024 sería posible contar con 
una potencia instalada de electrolizadores 
de entre 300 y 600 MW.

Múltiples ejemplos 
de que el hidrógeno 
verde es la fuente de 
moda 
La adhesión de Alemania al H2Med, este 
gran proyecto energético europeo que ya 
contaba con el liderazgo de España jun-
to a Francia y Portugal, impulsa esta obra 
de referencia continental, que refuerza la 
seguridad y la autonomía para reducir la 
dependencia energética e impulsar el hi-
drógeno verde.

H2Med estará en funcionamiento en 2030 
y se espera que sea capaz de transportar 
desde España 2 millones de toneladas de 
hidrógeno verde al año, lo que representa-
rá el 10% del total consumido por la UE. En 

2050 se estima que el 20% de toda la ener-
gía en Europa será hidrógeno renovable.

También multiplican las ideas que proyec-
tan esta fuente de energía como la más 
fiable en las próximas décadas en esta 
ola de empuje a las renovables. Smurfit 
Kappa, por ejemplo, líder mundial en la 
confección y fabricación de envases y 
sistemas de packaging y embalajes soste-
nibles, ha impulsado HYFLEXPOWER, una 
innovadora investigación sobre energías 
renovables que ha comenzado en la fá-
brica de papel que la compañía tiene en 
Saillat (Francia). Se trata del primer piloto 
en el mundo en introducir un demostra-
dor integrado de turbina de gas de hidró-
geno.

El proyecto piloto de hidrógeno se ha 
probado con éxito con una mezcla de 
30% de hidrógeno y 70% de gas natural. 
Su objetivo es demostrar que la energía 
renovable puede convertirse en hidró-
geno y servir como un medio flexible 
de almacenamiento de electricidad, que 
pueda utilizarse posteriormente para ali-
mentar una turbina industrial.

Este proyecto supone oficialmente la 
puesta en marcha de la primera demos-
tración mundial a escala industrial de 
conversión de energía con una turbina de 
hidrógeno avanzada. En 2023, las pruebas 
continuarán para aumentar la proporción 
de hidrógeno hasta el 100%.

Por su parte, Cepsa respalda como uno de 
sus grandes proyectos para las próximas 
décadas el Valle Andaluz del Hidrógeno 
Verde, que pretende descarbonizar la 
industria y el transporte mediante ener-
gía renovable, asequible y abundante en 
Andalucía, así como a una red eléctrica 
potente. 

Cepsa anunció en diciembre de 2022 un 
plan de inversión de más de 3.000 millo-
nes de euros para la creación de este Valle 
Andaluza del Hidrógeno Verde, el mayor 
de estas características de toda Europa. 
El plan incluye la construcción de dos 
plantas en sus parques energéticos de 
Palos de la Frontera (Huelva) y San Roque 
(Cádiz) de 1GW de capacidad cada una, 
que producirán hasta 300.000 toneladas 
anuales de este combustible revolucio-
nariamente renovable. El desarrollo del 
proyecto garantizará 10.000 puestos de 
trabajo en Andalucía, mil de ellos directos. 

Si ya la cifra de 28,1 GW era un 
hito en 2021 en energía solar, 
la subida en 2022 hasta los 
41,4 GW coloca a España como 
la segunda potencia europea 
productora tras Alemania

“
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LA ENERGÍA NUCLEAR ES DE LAS MÁS SEGURAS  
PARA EL SER HUMANO 

Radiografía de la energía 
nuclear en España

La visión de Sarens España, actor de 
relevancia en labores de construc-
ción y mantenimiento de centrales 
nucleares en todo el mundo; con 

José María Martínez, Key Account Mana-
ger de Sarens a la cabeza, nos abre un pa-
norama que cambia la noción de muchos 
estamentos sobre este tipo de energía y 
la utilidad que puede tener en el contexto 
actual de transición energética, subida de 
costes e inestabilidad. 

De hecho, son varios los informes que 
apuntan a un abaratamiento de la electri-
cidad, gracias a la generación nuclear por 
su estabilidad productora durante todo el 
año y la independencia de factores exter-
nos y variables. En un momento de gran 
volatilidad en el sector energético, y con 
una gran dependencia internacional res-
pecto a terceros países, no cabe duda de 
que la energía nuclear resulta de impor-
tancia crucial para el sostenimiento del 
sistema energético.

La energía nuclear en España. Pro-
ducción, centrales activas y situación 
de las mismas en cuanto a su estado, 
mantenimiento, futuro etc. ¿Qué 
porcentaje representa la energía nu-
clear en el consumo energético espa-
ñol, frente a otras energías? -Últimos 
datos-.

No produce emisiones nocivas de CO2 y tiene la 
consideración de energía verde por la Unión Europea 
desde julio de 2022“

A falta de conocer los datos a cierre de 
2022, la energía nuclear continúa siendo 
la segunda en importancia en España. De 
acuerdo con los datos de Red Eléctrica 
de España (REE), este tipo de generación 
aportó un 20,8% del consumo, solo su-
perada por la energía eólica, que suma 
el 23,3%, y seguida por el ciclo combina-
do, con un 17,1%. Aunque en los últimos 
meses se ha incrementado de una forma 
muy importante la producción de ener-
gías renovables, todo hace pensar que 
la generación nuclear continuará siendo 
muy importante en 2023 como forma 
de garantizar el suministro energético en 
nuestro país.

En este sentido, merece la pena recordar 
el importante peso que tiene la energía 
nuclear en toda Europa. 13 de los 27 es-
tados miembro cuentan con reactores 
operativos, con Francia como auténtico 
líder en explotación nuclear con un 70% 
de su mix procedente de este tipo de ge-
neración.

Reino Unido es otro ejemplo de país con 
gran tradición nuclear. De hecho, en Som-
merset se está construyendo en la actua-
lidad la nueva central de Hinkley Point C, 
en la que está trabajando Sarens, apor-
tando su grúa de anillo SGC-250, también 
conocida como “Big Carl”, la grúa móvil en 
tierra más grande del mundo. Es capaz de 

levantar cargas hasta a las 5.000 tonela-
das, y se encarga en esta central de la ele-
vación y colocación de los generadores 
de vapor, cubierta del reactor, la cúpula 
y muchos otros elementos hasta más de 
700 izados.

¿España exporta energía nuclear y a 
quién?

Es importante precisar que toda la ener-
gía que se produce en nuestro país se 
vuelca a la misma red, por lo que real-
mente no resulta especialmente sencillo 
conocer qué porcentaje de cada tipo se 
exporta, sino más bien qué porcentaje de 
cada tipo se produce en cada momento. 

Al analizar los datos que presenta Red 
Eléctrica Española (REE), operadora de la 
red energética de nuestro país, España 
tuvo una participación muy importante 
en la exportación energética entre los 
años 2003 y 2016, momento en el que se 
produjo una importante modificación en 
la tendencia, cuando España pasó a de-
mandar más energía exterior. Entre 2016 y 
2018, nuestro país pasó a tener una mayor 
dependencia de la energía que se produ-
cía en Francia, aunque continuaba expor-
tando energía a Marruecos.

En los últimos años, nuestro país ha tenido 
un papel de importador energético, espe-
cialmente de electricidad procedente de 
Francia. Sin embargo, debido a la crecien-
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te importancia que han ganado las energías renovables en nuestro país, España ha ido 
ganando más importancia como suministrador energético para Francia y Portugal.

¿Cuáles son las centrales activas, qué energía generan en España y que canti-
dad de emisiones liberan a la atmósfera?

En la actualidad, existen siete reactores nucleares activos en España, distribuidos en 
cinco centrales distintas (las de Almaraz y Ascó cuentan con dos reactores cada una), 
todos ellos con una potencia de generación eléctrica superior a los 1.000 MW. En total, 
la generación energética de las centrales españolas es de 7.398,77 MW, según indica el 
Ministerio para la Transición Ecológica.

Sarens, líder mundial en izado de cargas pesadas, transportes especiales, alquiler de 
grúas, y actor de relevancia en labores de construcción y mantenimiento de centrales 
nucleares en todo el mundo, está a favor de este tipo de generación energética, que no 
produce emisiones nocivas de CO2 -solo se produce emisión de vapor al refrigerar los 
reactores mediante líquido-, y que tiene la consideración de energía verde por la Unión 
Europea desde este pasado mes de julio. 

¿Cuáles han sido históricamente los peligros o perjuicios a la salud humana y 
al Medio Ambiente, que muchos ámbitos sociales han achacado a la energía 
nuclear? ¿Han sido reales dichos peligros o perjuicios? ¿Cómo se han ido evi-
tando en las últimas décadas?

Aunque ninguna fuente energética es completamente segura, ya que todas tienen 
algún tipo de impacto, bien en el medio ambiente por la polución que genera, bien 

Tradicionalmente, 
España ha importado 
electricidad desde 
Francia, pero con el 
crecimiento de las 
renovables, nuestro 
país ya suministra 
al país galo y a 
Portugal

“

JOSÉ MARÍA MARTÍNEZ

Key Account Manager de Sarens
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en la siniestralidad por accidentes en su 
producción, lo cierto es que la energía 
nuclear es de las más seguras para el ser 
humano.

Los datos de Markandya & Wilkinson 
(2007), Sovacool et al (2016) y UNSCEAR 
-Comité de las Naciones Unidas para los 
Efectos de la Radiación Atómica- (2008 y 
2018), cuya gráfica se incluye más abajo, 
reflejan la tasa de mortalidad de cada una 
de las fuentes de generación energética 
en el mundo, teniendo en cuenta el nú-
mero de muertes provocadas directa-
mente por accidentes y por la contami-
nación medioambiental por cada TWh de 
electricidad producida. Frente a las 32,72 
muertes por TWh producido del lignito, la 
energía nuclear solo suma 0,03 muertes.

Esta energía dejará 
de estar operativa en 
España en 2035
¿Cuál es la hoja de ruta marcada por 
las centrales nucleares para su des-
activación en 2027? ¿Existe alguna 
posibilidad de revertir ese plan?

El Gobierno, a través del Ministerio de 
Transición Ecológica y el Reto Demográ-
fico, publicó en abril de 2022 el Séptimo 
Plan General de Residuos Radiactivos, en 
el que, entre otras cosas, se establece el 
cese de la operación de las centrales nu-
cleares entre los años 2027 y 2035, en co-
herencia con el Plan Nacional Integrado 
de Energía y Clima 2021-2030, y el proto-
colo de cese ordenado de explotación de 
las centrales, que se firmó en el año 2019.

Según el cronograma presentado, la cen-
tral de Almaraz I será la primera en cesar 
sus operaciones en noviembre de 2027. 
Almaraz II será la siguiente, en octubre de 
2028; Ascó I cesará en octubre de 2030; 
Cofrentes, en noviembre de 2030; Ascó II 
lo hará en septiembre de 2032; Vandellós 
II, en febrero de 2035, y Trillo, en mayo de 
2035.

Este plan contempla el inicio del desman-
telamiento de las centrales una vez que se 
cumplan los tres años de su cese de ope-
raciones definitivo, a excepción de Vande-
llós I -que dejó de operar en 1989-, cuyo 
desmantelamiento se producirá también 
en 2030. De la misma forma, se incluye en 

este plan la posibilidad de ampliar la ca-
pacidad de los Almacenes Temporales In-
dividualizados -en los que se almacena el 
combustible de las centrales en estado de 
alta actividad hasta su traslado a su des-
tino definitivo- existentes en las centrales 
entre otras medidas.  Hace escasas sema-
nas se conocía la decisión de abandonar 
definitivamente la implantación del Alma-
cén Temporal Centralizado de residuos 
nucleares de alta actividad (ATC) que es-
taba previsto en Villar de Cañas (Cuenca), 
optando por el almacenamiento de los 
residuos en siete almacenes temporales 
individualizados (ATI) en cada central nu-
clear hasta la construcción de un Almacén 
Geológico Profundo (AGP).

Sarens, como aliado clave para la industria 
nuclear en todo el mundo, también cuen-

ta con amplia experiencia en el proceso 
de desmantelamiento de centrales. Pro-
cesos, en muchos casos, de gran comple-
jidad en el interior de edificios, en los que 
es necesario una gran precisión y el uso 
de maquinaria específica para el izado de 
piezas, su manipulación y su extracción 
fuera del edificio en condiciones de se-
guridad. 

Desde los agentes de la energía nu-
clear, ¿se pueden impulsar otras 
fuentes de energía renovables?

España es un país privilegiado por su gran 
cantidad de recursos renovables. De he-
cho, nuestro país es el segundo país eu-
ropeo que más energía eléctrica generó 
en 2021 a partir de viento y sol, solo por 
detrás de Alemania, según los datos de 

Tradicionalmente, 
España ha importado 
electricidad desde 
Francia, pero con el 
crecimiento de las 
renovables, nuestro país 
ya suministra al país 
galo y a Portugal

“
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la Red Europea de Gestores de Redes de 
Transporte de Electricidad. 

Sin olvidar el porcentaje de energía que 
aporta la generación nuclear a la red es-
pañola, resulta imprescindible continuar 
apostando por las energías renovables 
para reducir la dependencia respecto a 
otras modalidades más contaminantes -la 
quema de gas y carbón, por ejemplo- y 
dar cumplimiento a la demanda energéti-
ca de nuestro país.

Un ejemplo de esta apuesta es la energía 
eólica, tanto onshore como offshore, en 
cuyo desarrollo también trabajamos en 
todo el mundo, al tratarse de una ener-
gía cuya generación no produce ningún 
tipo de residuo ni emisiones, y que cuen-
ta con una fuente inagotable como es el 
viento. En Europa, por ejemplo, Sarens ha 
contribuido con su experiencia interna-
cional en proyectos como Saint-Brieuc, 
Saint-Nazaire o Fécamp, todos ellos en 
la costa francesa (aunque alguno de sus 
elementos principales como las jackets 
de Saint-Brieuc han sido construidos por 
NAVANTIA en el Ferrol y ensamblados 
por Sarens con una grúa de cadenas de 
las mayores del mundo con capacidad 
de casi 2.000 toneladas durante los dos 
últimos años).

Además, es importante recordar que la 
energía nuclear tiene la consideración de 
energía verde en Europa desde el pasado 
mes de julio, y que no produce ningún 
tipo de emisión de CO2, solo vapor de 
agua.

En definitiva, desde Sarens celebramos el 
desarrollo de todas las posibles alternati-
vas de generación de energías renovables 
como forma de garantizar la independen-
cia energética de nuestro país, y seguire-
mos poniendo a disposición de entidades 
públicas y privadas nuestra experiencia 
adquirida a lo largo de los últimos 60 años 
en el desarrollo de todo tipo de proyectos 
energéticos en todo el mundo.

¿Qué innovación tecnológica supo-
ne este sistema para nuestro país? 
¿Cuánto movimiento económico y de 
empleos suponen al año en nuestro 
país?

La aportación de la energía nuclear a 
la sociedad española es innegable. Por 
un lado, por ser responsable de aproxi-
madamente el 20% de toda la energía 

que se consume en nuestro país, lo que 
supone una garantía de que tanto la in-
dustria como las empresas y particulares 
no van a sufrir ninguna interrupción en el 
suministro. Por otro, es también motor de 
generación de empleo. Así, según la So-
ciedad Nuclear Española (SNE), de la ener-
gía nuclear dependen actualmente 8.500 
empleos directos, que ascienden hasta 
los 27.000 indirectos y empleo inducido. 

En el plano puramente económico, la 
energía nuclear cuenta con una inversión 
anual entre los 4.000 y los 5.000 millones 
de acuerdo con la Sociedad Nuclear Espa-
ñola. No hay que olvidar que, además de 
las centrales nucleares, nuestro país cuen-
ta con un importante tejido industrial 
alrededor de este tipo de energía, tanto 
en la fabricación de combustible nuclear 
como en la de grandes componentes, in-
geniería y servicios y consultoría. 

¿Puede la energía nuclear jugar al-
gún papel en el abaratamiento, esta-
bilización o regulación de los precios 
de la electricidad?

Sin duda, y de hecho ya lo hace. Es im-
portante recordar que la energía nuclear 
aporta aproximadamente el 20% de toda 
la energía que se consume en el país y, a 
diferencia de otras modalidades, su pro-
ducción es estable a lo largo del año. Esto 
es, no se ve afectada por las condicio-
nes climáticas ni por agentes externos, 
lo que encarece notablemente el precio 
por cada kilowatio producido. El hecho 
de que sea capaz de producir energía 
de forma ininterrumpida, prácticamente 

24 horas al día, 7 días a la semana -solo 
se producen parones programados para 
la recarga del combustible que se usa en 
la generación prácticamente una vez al 
año- aporta estabilidad y seguridad al sis-
tema eléctrico nacional.

¿Por qué existe la conciencia social 
de enorme perjuicio y toxicidad de la 
energía nuclear?

La energía nuclear tiene un nivel de in-
cidencia extremadamente bajo. Hay que 
recordar que, en la actualidad, operan 
en todo el mundo más de 400 reactores 
comerciales, que se están construyendo 
otros 54, y que hay más de 100 en proyec-
to. Países como Francia generan más del 
70% de su electricidad mediante energía 
nuclear, por un 40,3% de Suecia o el 39% 
de Bélgica. Y lo hacen con total normali-
dad.

Todo el proceso de generación energé-
tica nuclear cuenta con un control ex-
haustivo para evitar cualquier posible in-
cidente. Ocurre lo mismo en el proceso de 
almacenamiento de los residuos una vez 
finalizado su ciclo de vida útil.

Internacionalmente, el uso de la energía 
nuclear está plenamente normalizado. 
Por tanto, Sarens puede continuar siendo 
un actor clave y estratégico para llevar a 
cabo este tipo de proyectos. Ofrecemos, 
en este sentido, nuestra experiencia in-
ternacional en actividades de instalación, 
mantenimiento y desmontaje de centra-
les nucleares. 

¿Qué innovación tecnológica o logís-
tica han aportado las centrales a la 
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sociedad o al sistema de energía en 
las últimas décadas?

Una de las principales innovaciones que 
ha aportado este sector en los últimos 
años es la aparición de los nuevos reacto-
res SMR (Small Modular Reactor), también 
conocidos como “minireactores”. Se trata 
de una tecnología nuclear que proporcio-
na una energía más accesible y barata.

Al tratarse de reactores más pequeños, 
su capacidad de generación es también 
inferior -aproximadamente, de unos 300 
MW, frente a los más de 1.000 MW de las 
centrales convencionales-, por lo que su 
uso es aconsejable a lugares remotos o de 
difícil acceso, que en la actualidad requie-
ren de generación eléctrica mediante 
combustibles fósiles, para un uso exclu-
sivo en grandes factorías industriales, o a 
ciudades de pequeño tamaño.

Se trata, también, de una infraestructu-
ra de menor coste, que no requiere de 
una grandísima inversión para su puesta 
en marcha, y cuya instalación se lleva a 
cabo de una forma más rápida y sencilla. 
Al tratarse de instalaciones modulares, su 
ventaja es que se pueden instalar tantos 
reactores como sean necesarios en una 
misma ubicación para así cubrir las nece-
sidades energéticas que existan.

La principal empresa en este segmento 
es la norteamericana NuScale, que desde 
2020 cuenta con un acuerdo de desarrollo 
conjunto con Sarens para facilitar el trans-
porte y la instalación de sus reactores. En 
este sentido, el papel de Sarens como lí-
der mundial en izado de cargas pesadas, 
transportes especiales y alquiler de grúas 
es crucial para el desarrollo de este tipo 
de proyectos, al aportar su experiencia 
en instalación de proyectos similares en 
todo el mundo, y al contar con un parque 
de grúas capaz de afrontar cualquier tipo 
de proyecto, independientemente de su 
magnitud o duración.

¿Qué papel puede jugar la energía 
nuclear o empresas como Sarens 
en el nuevo panorama tras la crisis 
energética actual, o para hacer que 
España y Europa no dependa tanto 
de terceros?

En un momento de gran volatilidad en el 
sector energético, y con una gran depen-

dencia internacional respecto a terceros países, no cabe duda de que la energía nuclear 
resulta de importancia crucial para el sostenimiento del sistema energético. Así lo de-
muestra el porcentaje de energía que aporta la nuclear en Francia, auténtico líder en 
generación en Europa, que se ha visto afectada en menor medida por la crisis energética 
internacional en el último año.

Para que la energía nuclear continúe siendo importante en el panorama actual es nece-
sario que continúe la inversión en su desarrollo, pero también en la infraestructura nece-
saria para su funcionamiento. En este sentido, desde Sarens recordamos la importancia 
capital de llevar a cabo renovaciones y mejoras en las centrales que continúan en funcio-
namiento en nuestro país, al menos hasta el comienzo progresivo de su desconexión en 
2027. La aportación de la energía nuclear y el desarrollo paulatino de las energías renova-
bles serán vitales para sostener el sistema y hacer frente a la demanda.

Sarens cuenta con más de 60 años de experiencia contrastada en todo tipo de proyectos, 
también en el sector nuclear. Recientemente ha participado en las obras de sustitución 
de cuatro generadores de vapor de aproximadamente 370 toneladas cada uno, como 
parte de los trabajos de mantenimiento y repostado de la central de Watts Bar en Spring 
City, Tennessee (EE.UU.)

Actualmente estamos trabajado en las labores de construcción de la nueva planta ener-
gética de Hinkley Point C en Inglaterra, en la que se utiliza por primera vez la grúa SGC-250, 
también conocida como Big Carl, con una capacidad de carga de hasta 5.000 toneladas. 

Además, Sarens cuenta con un acuerdo de colaboración con NuScale, compañía nortea-
mericana dedicada al desarrollo de reactores modulares de tamaño compacto (SMR, por 
sus siglas en inglés), para facilitar su transporte e instalación ya en destino. 

EEnergías
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Actualmente estamos trabajado en 
las labores de construcción de la 

nueva planta energética de Hinkley 
Point C en Inglaterra, en la que se 

utiliza por primera vez la grúa SGC-
250, también conocida como Big Carl, 
con una capacidad de carga de hasta 

5.000 toneladas. 
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Las renovables más maduras y 
rentables, y sin subvenciones, son la 
eólica terrestre y la fotovoltaica, con 
una gran irrupción del hidrógeno del 
15% de la demanda final

ENTREVISTA A JORGE FERNÁNDEZ, RESPONSABLE DEL LAB DE 
ENERGÍAS Y MEDIO AMBIENTE DE ORKESTRA, INSTITUTO VASCO 
DE COMPETITIVIDAD

EEnergías
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City Motion: Visión general 
de la implantación de las 
energías renovables en Es-
paña ¿Cómo han evolucio-

nado las más importantes en los úl-
timos años y qué planes hay para el 
futuro?
En general, en los últimos años ha evo-
lucionado de forma positiva la capaci-
dad instalada de energías renovables en 
España, con algunos altibajos; en parte 
relacionados con la normativa y la regula-
ción. Así, entre 2015 y 2021 aumentó la ca-
pacidad instalada de instalaciones eólicas 
en unos 5.000 MW y la de instalaciones 
solares fotovoltaicas en unos 10.000 MW. 
El Plan Nacional Integrado de Energía y 
Clima 2021-2030, aprobado en 2020, pre-
vé un fuerte crecimiento en el horizonte 
2030 de tecnologías eléctricas como la 
eólica (hasta más de 50.000 MW), solar fo-
tovoltaica (hasta más de 39.000 MW) y so-
lar termoeléctrica (hasta 7.300 MW, 4.000 
más que en la actualidad). 

La capacidad de instalaciones hidráulicas 
de bombeo puro y de biomasa también 
se verá incrementada. Este plan está sien-
do revisado en la actualidad, al alza, para 
recoger los objetivos actualizados de la 
Unión Europea en términos de reducción 

de emisiones de gases de efecto inverna-
dero y de penetración de energías reno-
vables. 

CM: ¿Cuáles son las más importantes, 
en las que pueda ser referencia o es-
tar por delante de otros países, y qué 
políticas se están implementando 
para ello?

Al margen del crecimiento puntual en 
la energía solar termoeléctrica, en la ca-
pacidad de bombeo y en biomasa, las 
tecnologías más maduras son la eólica 
terrestre y la fotovoltaica, y continuarán 
experimentando un fuerte crecimiento 
en el futuro, también en el País Vasco.

Otras tecnologías prometedoras son la 
eólica marina (aunque habrá que ver 
cuál podría ser un objetivo realista de 
implantación de centrales de este tipo). 
En lugares como el País Vasco existen un 
tejido empresarial e industrial y cadenas 
de valor muy potentes y completas rela-
cionadas con energías como la eólica, la 
fotovoltaica o la termosolar. 

Y generan valor económico a través de 
exportaciones de componentes y del 
despliegue de proyectos en todos los 
ámbitos, vasco, nacional o internacional. 
Desde hace tiempo, no perciben subven-

ciones las energías renovables eléctricas 
más maduras (eólica y fotovoltaica) y son 
generalmente rentables a los precios 
de mercado actuales. El Proyecto Estra-
tégico para la Recuperación y Transfor-
mación Económica (PERTE) de Energías 
Renovables, Hidrógeno Renovable y Al-
macenamiento (ERHA), es un plan de in-
versiones que pretende fortalecer la base 
tecnológica, de conocimiento, industrial 
y empresarial que existe en España (y, en 
particular, en el País Vasco) en torno a las 
energías limpias.

CM: ¿Cómo se deja notar esta im-
plantación de las renovables en el 
día a día de ciudadanos, familias y 
empresas, cree que cambiará algo su 
vida cotidiana?

En el corto plazo, el desarrollo de los re-
cursos energéticos distribuidos (entre 
ellos, instalaciones de generación re-
novable como la eólica o fotovoltaica) 
está dando lugar ya a nuevas formas de 
consumo (autoconsumo) y formas de or-

EEnergías

La hoja de ruta es 
clara en Europa, 
avanzar hacia la 
descarbonización, 
y lograr así una 
economía más 
sostenible

“
ENTREVISTA
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ganización de las actividades energéticas innovadoras, como las comunidades 
energéticas. 

Por otra parte, aunque los cambios son graduales, la penetración masiva de ener-
gías renovables tendrá un impacto profundo a medio y largo plazo. En el ámbito 
eléctrico, dará lugar a energía eléctrica con bajas emisiones de gases de efecto inver-
nadero en unos pocos años, lo que facilitará la electrificación de muchos usos finales de 
la energía y contribuirá a la descarbonización de la economía. 

Además, el desarrollo y penetración de otros vectores energéticos (por ejemplo hidróge-
no) y otras energías y tecnologías renovables (eólica marina, biomasa, nueva capacidad 
hidráulica de bombeo) o bajas en carbono (biometano) permitirán reducir emisiones en 
las áreas más difíciles de descarbonizar y, de esta manera, ayudar a mitigar el impacto del 
cambio climático. Ese será el impacto más relevante para la ciudadanía y las empresas.

La Guerra de Ucrania no ha perjudicado al 
avance de las renovables, pero sí a los precios 
de la energía
La invasión de Ucrania por parte de Rusia y la posterior guerra han exacerbado la crisis de 
precios energéticos, que venía gestándose desde finales de 2020, tras el inicio de la recu-
peración post-coronavirus. La Unión Europea ha reaccionado a esta crisis energética –y al 
intento de chantaje ruso— impulsando políticas orientadas a incrementar la eficiencia y 
el ahorro energético y acelerar la transición hacia sistemas energéticos más limpios, que, 
a corto plazo, tenderán a estabilizar los precios de la energía y, a medio plazo, tendrán 
efectos muy positivos sobre la seguridad de suministro en Europa, eliminando nuestra 
dependencia energética de Rusia. 

Estas políticas están también apoyadas por un fuerte desembolso de capital público 
y por la puesta en marcha de mecanismos de colaboración y financiación para reali-

La Guerra de Ucrania 
no ha perjudicado 
al avance de las 

renovables, pero sí a los 
precios de la energía

“
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zar las inversiones necesarias 
en toda la cadena de valor 
de la energía y en innova-
ción, con un fuerte foco 
en las energías renova-
bles.

CM: ¿Qué creen que 
han aportado a nivel na-
cional la Ley de Transición 
Ecológica y a nivel europeo la 
Directiva de Eficiencia Energética?

Las leyes nacionales de transición energé-
tica y cambio climático que se están apro-
bando en distintos Estados miembros 
de la UE, básicamente, transponen a las 
legislaciones nacionales las obligaciones 
que establece la UE en materia de políti-
ca energético-climática, con un objetivo 
muy claro de avanzar rápidamente en 
materia de descarbonización. 

Además, ponen los pilares de la gober-
nanza del proceso, incluyen otros posi-
bles objetivos (por ejemplo en materia 
de innovación) y sientan las bases de las 
hojas de ruta de descarbonización, tanto 
en la dimensión temporal como sectorial. 
Y establecen mecanismos, herramientas 
políticas, financieras, económicas, fiscales, 
etc., para poder llevar a cabo toda la trans-
formación. 

Otro ámbito importante es el de la adap-
tación a las consecuencias del cambio 
climático. Las regiones también están 
aprobando o tramitando estas leyes. En 
el País Vasco, por ejemplo, se aprobará 
previsiblemente una ley de transición 
energética y cambio climático en 2023 
que guiará las políticas que deben facili-
tar la transformación. El ámbito regional y 
local es muy relevante en esta transición, 
porque los cambios de detalle ocurren 
localmente (en instalaciones industriales, 
edificios, sistemas de transporte, etc.) y las 
condiciones de cada territorio (empresa-
riales, culturales, orográficas, sociales, etc.) 
son muy relevantes para llegar a solucio-
nes óptimas.

CM: Se ha notado un impulso fuerte 
del hidrógeno como fuente de ener-
gía, ¿qué proyectos ven más intere-
santes en esta materia?

El hidrógeno es un vector energético que 
contribuirá, seguro, a la matriz energética 
descarbonizada del futuro y podría inclu-
so llegar a cubrir el 15% de la demanda fi-

nal de energía. La principal incertidumbre 
en este momento es si el hidrógeno verde 
podrá ser relevante en ámbitos distintos 
de aquellos donde no es posible la elec-
trificación del consumo de energía (como 
en la producción de calor/vapor de alta 
temperatura en determinadas industrias). 

Para que esto ocurra, probablemente de-
berán producirse cambios tecnológicos 
disruptivos en distintos puntos de la ca-
dena de valor del hidrógeno y en distin-
tas tecnologías de uso final de energía. Al 
margen de esto, el hidrógeno verde ten-
drá un recorrido y un crecimiento claro.

En el País Vasco se están empezando a 
desarrollar múltiples proyectos relaciona-
dos con la producción, el transporte, el al-
macenamiento y el uso del hidrógeno en 
el llamado Corredor Vasco del Hidrógeno. 
En estos proyectos están participando 
decenas de empresas vascas en distintas 
cadenas de valor. Junto con la iniciativa 
público-privada del Basque Industrial 
Super Cluster (cuyo objetivo es la descar-
bonización de los hubs industriales en el 
País Vasco), dará impulso a proyectos de 
innovación y al desarrollo de soluciones 
tecnológicas y de servicios avanzados 
que generarán valor económico y em-
pleo, y fortalecerán la competitividad de 
la industria vasca.

Lab de Energía y 
Medioambiente 
de Orkestra, el 
Instituto Vasco de 
Competitividad, 
impulsado por la 
Fundación Deusto
En el Lab de Energía y Medioambiente 
de Orkestra estamos estudiando la tran-

sición energética y hacia una economía 
medioambientalmente sostenible de una 
manera holística. Tratamos de entender la 
relación entre esta profunda transforma-
ción de toda la economía y la competiti-
vidad, tanto en el ámbito territorial como 
empresarial. 

Este es un proceso complejo que requie-
re avances en múltiples áreas como la 
regulación energética, los mercados, las 
tecnologías, la financiación, las capaci-
dades y el conocimiento, la gobernanza 
de los procesos, el apoyo de la ciudada-
nía, la economía circular, la innovación, 
los nuevos modelos de negocio, etc. En 
nuestros proyectos de investigación bus-
camos identificar, a través de un análisis 
económico y estratégico, las claves que 
deberían guiar la toma de decisiones por 
parte de instituciones públicas y privadas 
y empresas para alcanzar una economía 
sostenible, con cero emisiones netas con 
el menor coste posible. Y materializando 
el mayor número de oportunidades posi-
bles entre las muchas que van a aparecer 
en la industria, en otros sectores como el 
transporte, la edificación y en los servicios 
avanzados.

La ciudadanía notará el avance de las renovables, 
más que en su día a día en relación con la energía 
doméstica, en la reducción de los efectos contra el 
cambio climático y la mejora de la calidad de vida en 
las ciudades“
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Redexis, infraestructuras 
energéticas sostenibles 
para propiciar el avance 
urbano

Redexis, compañía integral de infraestructuras energéticas, destaca por su cre-
cimiento continuo en infraestructuras, jugando un papel clave en el mercado 
energético español y siendo un actor relevante en la vida y avance de las ciu-
dades.

La compañía está presente en 980 municipios en 40 provincias españolas en las co-
munidades autónomas de Andalucía, Aragón, Baleares, Cantabria, Castilla-La Mancha, 
Castilla y León, Cataluña, Comunidad Valenciana, Extremadura, Galicia, Madrid, Murcia, 
Navarra y La Rioja

Energía26, un Plan para continuar  
acercando la energía del futuro
Redexis anunció en 2022 su Plan estratégico “Energía26”, que conlleva una inversión 
superior a los 1.000 millones de euros en cinco años (22-26) y que se enfoca en inten-
sificar su crecimiento en el despliegue de infraestructuras sostenibles y de transición 
energética, así como en apoyar la transformación del sector en materia de sostenibi-
lidad y eficiencia.  

Por un lado, la compañía continuará desplegando redes gasistas en España, orienta-
das a garantizar el suministro energético y adaptadas a los gases renovables. Además, 
ya juega un papel principal en su estrategia la expansión de estos gases renovables, 
destacando el biometano y el hidrógeno verde. Redexis tiene previsto inyectar bio-
metano de forma directa en su red de distribución, contribuyendo así a la descar-
bonización y a cumplir con los objetivos de la economía circular aprovechando los 
residuos existentes. El objetivo de Energía26 es contar con más de 60 instalaciones 
de inyección de biometano para terceros. Además, se va a integrar en la producción 
de este gas renovable, con el objetivo de tener más de 15 plantas de producción, 
convirtiéndose así en una referencia de este negocio en España. Algunos de estos 
proyectos ya están en marcha o en estado muy avanzado. Asimismo, la compañía se 
va a centrar en la eficiencia energética, incluyendo el autoconsumo solar y su compro-
miso medioambiental. Para 2026, aspira a desarrollar 190MW de autoconsumo solar 
enfocado al segmento B2B. 
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Impulsando la movilidad 
sostenible en las 
principales ciudades 
españolas y corredores de 
transporte
Redexis ofrece soluciones de gas natural vehicular 
(GNV), contribuyendo así a la movilidad sostenible 
y al respeto por el medioambiente. 

El GNV reduce las emisiones de NOx en un 85% y 
de CO2 en un 27%, principal agente causante del 
efecto invernadero. El compromiso de la compa-
ñía con la consecución de los objetivos fijados en 
la Agenda 2030 le ha llevado a desplegar un am-
bicioso plan de estaciones de repostaje de GNV a 
lo largo del territorio nacional para que vehículos 
particulares puedan repostar y contribuir a la lucha 
contra el cambio climático.

La compañía cuenta ya con 27 gasineras tanto de 
GNL como de GNC, y el objetivo de Energía26 es 
expandir la red a 60 gasineras enfocándose en el 
GNL para flotas de transporte a larga distancia y 
en el GNC como solución para flotas de servicios. 

El compromiso de la 
compañía con la consecución 
de los objetivos fijados en la 
Agenda 2030 le ha llevado a 
desplegar un ambicioso plan 
de estaciones de repostaje de 
GNV a lo largo del territorio 
nacional para que vehículos 
particulares puedan repostar 

y contribuir a la lucha 
contra el cambio climático.

“
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“Energía26” conlleva una 
inversión superior a los 1.000 
millones de euros en cinco 
años (22-26) y se enfoca en 

intensificar su crecimiento en el 
despliegue de infraestructuras 

sostenibles y de transición 
energética, así como en apoyar 
la transformación del sector 

en materia de sostenibilidad y 
eficiencia.  

“

Además, ha firmado un acuerdo con Air Liquide para desplegar 
hasta 100 estaciones de repostaje de hidrógeno en España antes 
de 2030, que se ubicarían estratégicamente en los principales 
centros logísticos, como Madrid y Barcelona, así como en los 
principales corredores de transporte que unen el país con Euro-
pa, los corredores Mediterráneo y Atlántico. 

Hidrógeno verde, gas renovable 
clave para avanzar en los planes 
urbanos de descarbonización
Redexis está firmemente comprometida con el impulso y desa-
rrollo del hidrógeno verde. En Energía26, se marcó el objetivo 
de convertirse en una empresa clave en la transición energética, 
formando parte de más de 10 proyectos de hidrógeno verde en 
2026 construidos y operando. 

La compañía ya está ejecutando proyectos enfocados en el hi-
drógeno verde, como la primera planta de producción en Garray, 
Soria, o el primer hidrogenoducto de España en Mallorca, en el 
marco del proyecto europeo Green Hysland.

•	 Primera planta de producción de hidrógeno verde en Garray, 
Soria: Redexis ha sido adjudicataria del proyecto constructivo 
y de suministro de una planta de producción de hidrógeno 
verde de 2,5 MW de capacidad que se ubicará en el Parque 
Empresarial del Medio Ambiente (PEMA) en Garray (Soria). 
Junto con el proyecto se contempla que la planta de produc-
ción de hidrógeno verde de 2,5 MW pueda alimentarse direc-
tamente de la generación eléctrica de un parque fotovoltaico 
de 5,2 MW, y pueda contar con un sistema de almacenamien-
to de 150 m3. La producción de hidrógeno verde, que podrá 
alcanzar hasta 300 toneladas anuales, podrá aplicarse en usos 
industriales y de movilidad, así como ser evacuada a través de 
un hidrogenoducto. El proyecto supondrá la primera planta 
de producción de hidrógeno verde de Redexis y la primera 
en construirse en Castilla y León, comunidad que avanza así 
en la descarbonización pudiendo evitar la emisión a la atmós-
fera de hasta 2.000 toneladas anuales de CO2. 

•	 Primer hidrogenoducto de España en Mallorca: Redexis co-
menzará en los próximos meses la construcción del primer 
hidrogenoducto verde de España y el primero en inyectar 
hidrógeno en una red de transporte y distribución de gas 
natural. Se enmarca dentro del proyecto “Green Hysland” en 
Mallorca, que ya está produciendo hidrógeno renovable a 
partir de energía solar en la planta de Lloseta, y que incluye 
un ecosistema de hidrógeno verde (producción, transporte, 
consumidores directos, hidrogeneras…) en la isla.

•	 Además, la compañía está llevando a cabo otros proyectos 
enfocados en el hidrógeno verde como Misiones OceanH2, 
que busca desarrollar plantas marítimas de producción, alma-
cenamiento y transporte de hidrógeno renovable producido 
a partir de energía eólica y fotovoltaica obtenida “offshore”, 
Hydrogenizing BCN, donde se desarrollarán las estaciones 
de repostaje de hidrógeno (hidrogeneras) necesarias que se 
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Inyección hidrógeno Lloseta.

Punto de inyección Ólvega.

prevé instalar en varias ubicaciones del área me-
tropolitana de Barcelona; Zeppelin, que trabaja 
en el desarrollo de tecnologías de producción y 
almacenamiento de hidrógeno verde basadas en 
el uso de residuos y subproductos para mejorar el 
coste y la eficiencia, encargándose del almacena-
miento de hidrógeno verde en forma de amonía-
co, o Higgs, que estudia la posibilidad de inyectar 
hidrógeno en las infraestructuras existentes de 
gas natural, como vía para reducir las emisiones 
de CO2. 

Las infraestructuras gasistas de Redexis son mo-
dernas y están preparadas para su evolución hacia 
los gases renovables, por lo que van a ser clave en 
este nuevo escenario. Estas redes son perfectamen-
te capaces de transportar, almacenar y distribuir hi-
drógeno con muy pocas adaptaciones. Por lo tanto, 
la utilización de las redes gasistas existentes tiene el 
enorme beneficio de poner en valor una red en la 
que ya se han invertido grandes cantidades de capi-
tal tanto público como privado y de ahorrar el coste e 
inversiones del refuerzo de la electrificación de redes.

Biometano, la energía del 
futuro que ya forma parte 
del presente
España, con el potencial de distribución de produc-
ción de biometano ya identificado, puede satisfacer 
hasta el 50 % de la demanda industrial y residencial, 
siendo uno de los países que más puede producir 
biometano en Europa. 

Redexis tiene actualmente en cartera más de 100 
proyectos de biometano en sus zonas de actuación, 
de los cuales diez están en estado muy avanzado. Los 
más inmediatos son el de Biolvegás, en Soria, y el de 
Galivi Solar en Lorca, Murcia.

•	 Respecto al proyecto de Biolvegás, situado en la 
localidad de Ólvega, Soria, Redexis ha concluido 
la construcción de su primer punto de inyección 
de biometano. La instalación cuenta con la última 
tecnología de análisis, medición y control de in-
yección de biometano a la red de distribución de 
gas natural. En esta planta se realizará un proceso 
de upgrading que purificará el biogás generado 
por estos residuos, obteniendo de esta forma bio-
metano, y se inyectarán hasta 38 GWh anuales de 
biometano a la red de gas natural, lo que equivale 
al consumo anual de gas natural de más de 8.100 
hogares, y esto supondrá una reducción de 11.500 
toneladas CO2 equivalente al año. 

•	 El otro proyecto de Redexis en desarrollo es el 
de Galivi Solar en Lorca, Murcia, que conectará 
de forma pionera en España la infraestructura de 

Redexis tiene actualmente en cartera 
más de 100 proyectos de biometano en 
sus zonas de actuación, de los cuales diez 
están en estado muy avanzado
“
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gas natural de Redexis con la planta de 
tratamiento de residuos para la inyec-
ción del biometano en la red de distri-
bución de la compañía. Este proyecto 
consiste en la construcción, operación 
y mantenimiento de una instalación 
de inyección de biometano producido 
en la planta de tratamiento de resi-
duos de Galivi. 

Redexis será la primera compañía de gas 
natural que realiza un proyecto de estas 
características en España, pudiendo in-
yectar hasta 40 Gigavatios hora (GWh) de 
biometano al año en la red de distribu-
ción, lo que supondrá un ahorro en emi-
siones de alrededor de 7.820 toneladas 
equivalentes de CO2 (tn-eq CO2). Se prevé 
que este volumen de biometano permita 
alimentar el consumo de unos 5.000 ho-
gares de Lorca.

En paralelo, ya se han iniciado las activida-
des de desarrollo y promoción de la pro-
pias plantas de producción de biogás por 
parte de Redexis, que se materializarán 
tras los procesos de tramitación adminis-
trativa en los próximos años.

Eficiencia energética 
para ofrecer todo 
tipo de soluciones 
renovables
Redexis incluye en su Plan estratégico so-
luciones solares fotovoltaicas, incluyendo 
el autoconsumo solar. En 2026 la com-
pañía aspira a desarrollar 190MW de au-
toconsumo solar enfocado al segmento 
B2B, y seguir colaborando con sus clientes 
en el desarrollo de soluciones, por ejem-
plo, en el ámbito de la cogeneración, para 
la mejora de la eficiencia energética y la 
reducción de emisiones de sus instalacio-
nes.

El hito reciente más importante ha sido 
la finalización de la construcción del pri-
mer parque solar que ha llevado a cabo 
Redexis en Murcia, en el municipio de 
Caravaca de la Cruz. Esta instalación, que 
ha supuesto una inversión superior a los 
4 millones de euros, se ha ejecutado en 
tan solo dos meses y medio, generando 
empleo local a un total de 60 trabajado-
res. Este parque solar cuenta con más de 
12.000 placas solares repartidas en 306 

mesas a lo largo de todo el te-
rreno, que cuenta con una su-
perficie de 98.000 m2 o, lo que 
es lo mismo, el equivalente a 10 
campos de fútbol. Para su cons-
trucción se ha seguido el método 
del micropilotaje para garantizar la 
seguridad y la estabilidad de la ins-
talación. El micropilotaje es un tipo de 
cimentación profunda que constituye el 
sistema más seguro y resistente, garanti-
zando la estabilidad frente a movimientos 
sísmicos, fuertes vientos u otras incle-
mencias meteorológicas.

Otro hito importante en este ámbito ha 
sido la firma del acuerdo con Cepsa, que 
contempla la instalación de paneles foto-
voltaicos en toda la red de estaciones de 
servicio de Cepsa en España y Portugal en 
2023.

Compromiso con la 
sostenibilidad y con 
el desarrollo de las 
comunidades
Energía26 está ligado a objetivos ESG y, 
para ello, Redexis se compromete a re-
ducir en un 50% su Huella de Carbono 
a 2026 directa (alcance 1 y 2), así como a 
compensar totalmente sus emisiones to-
tales (incluyendo alcance 3) a través del 
desarrollo de más de 90 proyectos reno-
vables, evitando la emisión de 400.000 

Parque solar de Caravaca de la Cruz, 
Murcia.

Esta instalación, que ha 
supuesto una inversión 
superior a los 4 millones 
de euros, se ha ejecutado 
en tan solo dos meses y 

medio, generando empleo 
local a un total de 60 

trabajadores.

“



29
City

Motion

toneladas de CO2 en 2026. Redexis realizará una promoción activa en gases renovables, 
donde el 10% del gas que circule por sus redes en el 2026 sea de origen renovable. Ade-
más, tiene el compromiso de aumentar el 50% de mujeres en puestos directivos y de 
responsables con planes de acción específicos y creará más de 1.000 puestos de trabajo 
directos e indirectos locales. 

Respecto a reconocimientos internacionales en materia ESG, Redexis ha mejorado su 
puntuación en el índice Moody’s ESG Solutions, anteriormente Vigeo Eiris, cerca de un 
70% en los últimos 3 años teniendo actualmente la calificación de Avanzado (la mayor 
del índice), con 62 puntos sobre 100, lo que muestra un gran compromiso con la soste-
nibilidad. 

En el índice GRESB ha mejorado también obteniendo una puntuación de 95 sobre 100. 
GRESB es un índice internacional que evalúa el desempeño ambiental, social y de go-
bierno corporativo de corporaciones a nivel mundial.

Redexis es, desde el año 2014, socia de la Red Española del Pacto Mundial, y contribuye 
al desarrollo sostenible, a través del impulso de los Objetivos de Desarrollo Sostenible de 
la Agenda 2030. Además, impulsa la mejora continua en las condiciones de trabajo y en 
la gestión de la seguridad, la salud y el bienestar.

Por su parte, la Fundación Redexis tiene como objetivo el fomento de la innovación tec-
nológica y el desarrollo de obras sociales, benéficas, asistenciales, docentes o culturales, 
llevando a cabo acciones de patrocinio en línea con las necesidades de las comunidades 
en las que opera, y apoyando el uso de energías limpias y cuidado del medio y que ser-
virá como agente activo de la transición energética.

EEnergías

REPORTAJE

La Fundación Redexis tiene como objetivo 
el fomento de la innovación tecnológica y 
el desarrollo de obras sociales, benéficas, 
asistenciales, docentes o culturales, llevando 
a cabo acciones de patrocinio en línea con las 
necesidades de las comunidades en las que 
opera, y apoyando el uso de energías limpias y 
cuidado del medio y que servirá como agente 
activo de la transición energética.

“
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Las inversiones 
públicas en 2022 
se destinaron a 
la rehabilitación 
energética 
de edificios, 
la movilidad 
eléctrica, 
las energías 
renovables, el 
almacenamiento 
de energía, 
el hidrógeno 
verde, el 
autoconsumo y 
las comunidades 
energéticas.

“La 26ª edición de la Feria Internacional de Energía y Medio Ambiente, GENERA 2023, será el marco 
de mayores perspectivas para el crecimiento de las inversiones en eficiencia energética y de la 
actividad de las empresas de este sector.

IFEMA MADRID organiza en su Recinto Ferial, del 21 al 23 de febrero de 2023, una nueva edición de GE-
NERA, una convocatoria que contará con el renovado apoyo del Ministerio para la Transición Ecológica 
y el Reto Demográfico, a través del Instituto para la Diversificación y Ahorro de la Energía, IDAE.

El Gerente de la Asociación de Empresas de Eficiencia Energética, A3E, Antonio López Nava, ha hecho 
un balance del momento en que se encuentra la actividad del sector y consideró que el año 2022 fue 
un punto de inflexión para la eficiencia energética, algo que estará presente en la próxima edición de 
GENERA.

López Nava recuerda los datos de la Agencia Internacional de la Energía, que precisan que en 2022 se 
utilizó la energía un 2% más eficientemente que en 2021, que es una tasa cuatro veces mayor a los dos 
años anteriores, aunque debe llegarse al 4% para cumplir los objetivos de descarbonización en 2050.

En materia de inversiones en eficiencia energética aumentaron un 16% respecto del 2021, llegando a 
los 560 billones de dólares, que deberán doblarse en el periodo 2026 y 2030 para alcanzar las metas de 
descarbonización.

En España se desarrolla el Plan Nacional de Energía y Clima (PNIEC) y el esfuerzo público de canalizar los 
140.000 millones de euros acordados con la Comisión Europea a través del Plan de Recuperación, Trans-
formación y Resiliencia. Las inversiones públicas en 2022 se destinaron a la rehabilitación energética de 
edificios, la movilidad eléctrica, las energías renovables, el almacenamiento de energía, el hidrógeno 
verde, el autoconsumo y las comunidades energéticas.

En cuanto a la actividad privada del sector, el octavo estudio multisectorial del Estado de la Responsabi-
lidad Corporativa en la Gran Empresas en España, del Club de Excelencia de Sostenibilidad precisa que 
nueve de cada diez grandes empresas españolas implantan la sostenibilidad de forma estratégica en lo 
que López  considera que es una tendencia que no tiene vuelta atrás que muestra que son decisiones 
tomadas por la alta dirección, que también genera un efecto de arrastre del resto del tejido empresarial.

Para la A3E, “la evolución del sector en 2022 es muy positiva, la mayoría de las empresas de la asociación 
están experimentando crecimientos de doble dígito y muchos de los esfuerzos realizados en anteriores 
años se están viendo recompensados. Por ello, las perspectivas para los próximos años son incluso 
mejores”.

EEnergías

ARTÍCULO

GENERA 2023 será el marco para 
perspectivas positivas en eficiencia 
energética 
El año 2022 es un punto de inflexión para 
las empresas de este sector
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La creación de Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) 
quedó establecida en la Ley de Cambio Climático y 
Transición Energética y entró en vigor el 1 de enero 
de 2023 para los municipios de más de 50.000 
habitantes, los territorios insulares y los de más de 
20.000 habitantes que superen los valores límite de 
contaminantes regulados.

Las ZBE, una 
realidad en 
España desde  
el 1 de enero

Con las Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) los 
municipios con aire contaminado tendrán 
que adoptar, entre otras medidas, planes de 

movilidad urbana sostenible para reducir las emi-
siones de gases contaminantes.

El Ministerio para la Transición Ecológica elaboró 
con la Federación Española de Municipios y Provin-
cias (FEMP), unas directrices para la creación de ZBE 
que pudieran emplear las entidades locales como 
guía para su implantación y que fueron presenta-
das el 19 de noviembre de 2021.

Las ZBE podrán establecer medidas de carácter 
continuo o temporal como restricciones de acceso, 
circulación y estacionamiento de los vehículos más 
contaminantes para mejorar la calidad del aire y mi-
tigar las emisiones de gases de efecto invernadero, 
conforme a la clasificación de estos, de acuerdo a 
su nivel de emisiones según lo establecido en el 
Reglamento General de Vehículos vigente.

El Real Decreto establece como fin último el ob-
jetivo de cumplir con la versión actualizada de las 
Directrices de la Organización Mundial de la Salud 
sobre la calidad del aire, publicadas en 2021, y que 
recogen los niveles de calidad del aire recomenda-
dos para la protección de la salud pública.

Con respecto a los objetivos de mitigación del 
cambio climático, el Real Decreto aprobado señala 
que los municipios tendrán que definir objetivos 
cuantificables de reducción de emisiones para 2030 
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Normas generales  
de las ZBE
La implantación de estas Zonas 
de Bajas Emisiones conlleva que 
los vehículos más contaminan-
tes no puedan acceder al centro 
de las ciudades. En España, con 
un parque móvil cuya edad me-
dia se sitúa por encima de los 13 
años, muchos de los vehículos 
que circulan actualmente por el 
centro de las ciudades ya no po-
drán hacerlo.

Solo los coches con Etiqueta 
ECO (verde y azul) -en su mayoría 
vehículos híbridos, de gas o am-
bos- y Etiqueta CERO emisiones 
(azul) -los eléctricos e híbridos 
enchufables- podrán acceder, 
circular y aparcar sin restriccio-
nes en las ZBE.

Los coches con Etiqueta C (ver-
de) –los gasolina matriculados 
a partir de enero de 2006 y los 
diésel a partir de septiembre de 
2015- y los coches con Etiqueta 
B (amarilla) –los gasolina matri-
culados desde el 1 de enero de 
2001 y los diésel a partir de 2006- 
podrán circular en todas las ZBE 
de cualquier ciudad, aunque 
pueden ir implementándose 
restricciones municipales para 
el aparcamiento -sobre todo en 
el caso de la Etiqueta B-, como 
en Madrid Central, donde es 
obligatorio que aparquen en un 
parking regulado antes de aban-
donar la zona.

El resto de los vehículos, los 
más contaminantes y denomi-
nados A -los gasolina anteriores 
al año 2001 y los diésel anterio-
res a 2006-, no tiene derecho a 
ningún tipo de distintivo al no 
cumplir los requisitos para ser 
etiquetado como vehículo lim-
pio y son los que quedan más 
restringidos.

y que sean coherentes con el Plan Nacional Inte-
grado de Energía y Clima para la reducción del 
uso del vehículo privado de motor frente al resto 
de modos de transporte.

En caso de que se cumpla con los límites de con-
taminación, la norma permite el acceso excep-
cional de vehículos contaminantes por razones 
justificadas, como por ejemplo los que prestan 
servicios públicos básicos, entre otros, servicios 
de emergencias o recogida de basuras.

La norma prevé también la necesidad de coor-
dinación y cooperación permanentes entre ad-
ministraciones, singularmente en los territorios 
insulares, áreas metropolitanas y en atención a la 
distribución urbana de mercancías.

Además, los municipios deberán faciliten la 
instalación de puntos de recarga o suministro 
de combustibles limpios como el hidrógeno y 
puedan introducir medidas complementarias 
dentro del sector de la edificación, medidas para 
la sustitución de sistemas de calefacción, rehabi-
litación energética eficiente y fomento de siste-
mas de climatización sin emisiones.

Del mismo modo, se podrán incorporar inter-
venciones en zonas urbanas de carácter adap-
tativo, como las orientadas a atenuar el efecto 
de isla de calor o el aumento de zonas verdes 
urbanas con especies adaptadas.

El Real Decreto, también incluye un régimen 
sancionador que incorpora un periodo transito-
rio de cuatro años para la adaptación a la nueva 
norma de los proyectos de ZBE establecidas con 
anterioridad a su entrada en vigor.

Las ciudades decidirán 
cómo será su ZBE 
Cada municipio es responsable de redactar 
y poner en práctica las normas y las distintas 
restricciones teniendo en cuenta los distintivos 
medioambientales de la DGT, lo que crea un 
problema, tanto a los conductores particulares 
como profesionales, por no existir un patrón 
único, según nos señalan desde la patronal Uno 
Logística.

Madrid y Barcelona fueron de las primeras ciu-
dades en incorporar restricciones a la circulación 
según etiquetas de los vehículos. A ellas ya se 
han sumado muchas otras ciudades y municipios 
como Rivas-Vaciamadrid y Cornellà de Llobregat, 
Pamplona, Sevilla, Badalona y Pontevedra.

Sin embargo, otras ciudades como 
Córdoba, Fuenlabrada, Burgos, San 
Cristóbal de La Laguna, Parla, Algeci-
ras, Alcobendas, Melilla, Talavera de 
la Reina, Coslada o Ciudad Real toda-
vía no tienen listas sus regulaciones.

UNO Logística 
facilita 
información 
abierta sobre las 
restricciones en las 
ciudades españolas
Para facilitar la circulación a conduc-
tores particulares y profesionales 
Uno Logísticas ha incluido en su 
portal información sobre los dife-
rentes municipios y sus normativas 
y restricciones circulatoria: https://
www.unologistica.org/ordenanzas/. 
Además de facilitar su consulta, los 
documentos están desglosados por 
comunidades autónomas y provin-
cias y se presentan en formato des-
cargable.

En palabras del presidente de UNO 
Logística, Francisco Aranda, “como 
patronal del sector estamos obliga-
dos a facilitar el trabajo que desarro-
llan nuestras empresas dentro de las 
ciudades, ayudando a interpretar un 
marco legislativo que, en ocasiones, 
lejos de ser accesible, dificulta aún 
más el ejercicio de su actividad en un 
entorno ya de por sí muy complejo”.

Aranda ha pedido a las administra-
ciones que respalden las políticas 
que promulgan mediante ayudas 
específicas que incentiven medidas 
«como la renovación de flotas; que 
desarrollen normativas y ordenan-
zas supramunicipales de carácter 
armonizado; que creen un plan real 
de establecimiento de puntos de 
suministro de vehículos menos con-
taminantes; y que apuesten en sus 
normativas por un calendario realis-
ta, entre otras cosas«, ha concluido 
Aranda.
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El Encuentro, organizado por la FEMP; la DGT y el Ayuntamiento de Valladolid, 
fue inaugurado esta mañana por el Alcalde de la ciudad, Óscar Puente; el 
Secretario General de la FEMP, Carlos Daniel Casares, la Secretaria de Trans-

porte y Movilidad, María José Rallo, el Director General de Tráfico, Pere Navarro, 
y el Ministro de Interior, Fernando Grande Marlaska, que ha remitido al Congreso 
vídeo de bienvenida. En las intervenciones de todos ellos se ha puesto de relieve 
el papel de las políticas locales de movilidad para impulsar la construcción y 
consolidación de ciudades saludables.

El siglo XXI es el siglo de las Ciudades
Para el Secretario General de la FEMP, entre la ciudadanía está calando una nue-
va cultura de la movilidad, y parece que como sociedad “empezamos a compar-
tir el deseo y el convencimiento sobre la necesidad de avanzar en un modelo 
de ciudad sostenible y saludable y en esa transformación los Gobiernos Locales 
han de jugar un papel protagonista, y para ello, resulta clave contar con el apoyo 
de las Comunidades Autónomas y el Gobierno de España”.

Los Gobiernos Locales serán claves 
en la transformación hacia ciudades 
sostenibles, seguras y saludables

VII ENCUENTRO DE CIUDADES

La Feria de Valladolid 
acogió el VII Encuentro 
de Ciudades para la 
Seguridad Vial y la 
Movilidad Sostenible, un 
foro de reunión y debate 
en el que responsables de 
las Administraciones y de 
diversos sectores sociales 
analizaron durante dos días 
la movilidad y la seguridad 
vial urbana.



35
City

Motion

CCiudades

REPORTAJE

A su juicio, en el Siglo XXI, el siglo de las ciudades, las políticas de movilidad se hacen 
pensando en las personas, con nuevos modelos de ciudades, más humanas, convertidas 
en espacio para la convivencia, con calles humanizadas y diseños urbanos saludables y 
accesibles. Y sobre esa base, ha insistido, “desde la FEMP, abogamos por las ciudades 3S: 
saludables, sostenibles y seguras; por una movilidad urbana que promueva la mejora de 
la calidad medioambiental y apueste por los modos activos de desplazamiento. Además 
de combatir el sedentarismo, caminar y andar en bicicleta contribuyen a la dinamización 
del comercio de barrio y el turismo, y a la creación una mejor experiencia de ciudad para 
la ciudadanía”.

En su intervención, Casares se ha referido al papel de la cogobernanza para impulsar las 
políticas de movilidad sostenible. Y agradeció también el apoyo del MITMA, “un Ministe-
rio municipalista”, en el impulso a los proyectos de movilidad locales desarrollados con 
fondos europeos.

Poner a las personas en el centro de la 
movilidad urbana
La Secretaria de Transporte y Movilidad, Maria José Rallo, ha subrayado la apuesta de 
Casares por asociar el MITMA a Ministerio de las Ciudades, más allá de la obra pública, 
“del hormigón”, y ha señalado que la movilidad urbana está en un proceso de transfor-
mación muy intenso, marcado por los grandes retos que tenemos por delante: poner a 
las personas en el centro, lograr una movilidad limpia y descarbonizada y avanzar en la 
digitalización para la prestación de mejores servicios. Ello supone una exigencia adicio-
nal a las ciudades y es esencial poder contar con los foros y espacios adecuados para la 
cooperación, la colaboración y la coordinación entre los distintos municipios, y también 
entre todas las Administraciones y con el sector privado.

Rallo ha apostado por hacer más robustos los mecanismos de colaboración entre Ad-
ministraciones para acelerar la transformación saludable y sostenible, y ha puesto como 
ejemplo la colaboración de su Ministerio con los Gobiernos Locales. Así, ha señalado 
que ya se han otorgado 400 millones (de 1.000) a Ayuntamientos en un año para crear 
carriles bici e implantación de mecanismos de movilidad sostenible. En la apuesta por la 
sostenibilidad, ha recordado las subvenciones del MITMA para la reducción del precio del 
transporte público urbano.

La mortalidad por 
accidentes de tráfico 
en las ciudades 
españolas es de las 
más bajas de Europa
A continuación, ha tomado la palabra el 
director general de Tráfico, Pere Navarro 
quien ha destacado que “la tasa de mor-
talidad de las ciudades españolas está en-
tre las más bajas de Europa”, el porcentaje 
de víctimas mortales en las áreas urbanas 
en España representa el 29%, mientras 
que en Europa es el 40%, “pero tenemos 
que seguir trabajando y focalizar todos 
nuestros esfuerzos en medidas que ayu-
den a reducir los atropellos y los siniestros 
de motoristas”.

Ha recordado, también, que una medida 
que está ayudando a su consecución es 
la implantación del 30km/h en vías de 
un único carril por sentido de circulación, 
que entró en vigor en mayo de 2021, y 
que ha tenido como resultado en su pri-
mer año una reducción del 14% en los fa-
llecidos en las ciudades, si lo comparamos 
con los datos de 2019. “Es una grandísima 
noticia porque significa que se ha redu-
cido el número de peatones y personas 
mayores fallecidas. Ahora lo que necesita-
mos es consolidar esta tendencia y con-
tinuar mejorando la seguridad vial de los 

Más de una 
veintena de 
responsables 
locales 
intervinieron 
en el encuentro 
cuyo lema fue 
“Entre todos 
sumamos 
ciudades 
saludables”

“
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usuarios vulnerables, en especial de los motoristas que siguen representando el 30% de las personas 
fallecidas en ciudad”.

“El SXIX es el de las grandes ciudades, pero el SXXI, con internet y los medios de transporte, es el de 
las ciudades medias, sin ninguno de los inconvenientes de las grandes y mayor calidad de vida” ha 
precisado Navarro, que ha añadido que “el futuro de las ciudades se juega en la movilidad” y que las 
ciudades que no lo hagan “quedarán atrapadas en el ruido y la contaminación”.

La jornada comenzó con la bienvenida del alcalde de Valladolid, Oscar Puente, quien ha resaltado el 
acierto del lema del Encuentro, “Entre todos sumamos ciudades saludables”, porque pretende resaltar 
“la íntima vinculación existente entre seguridad vial y movilidad a la hora de avanzar en la sostenibili-
dad ambiental”. En consecuencia, el alcalde vallisoletano aboga por la nueva movilidad: “Está fuera de 
toda duda que la movilidad sostenible tiene efectos beneficiosos sobre la salud de las personas y tam-
bién sobre la seguridad vial, porque cuando para desplazarnos por la ciudad lo hacemos caminando 
o en bicicleta realizamos actividad física que, entre otras cosas, mejora nuestro sistema cardiovascular, 
disminuye el riesgo de enfermedades o reduce el estrés y la ansiedad y, a la par, contribuimos a que 
las calles sean más tranquilas, amables y seguras. Y por eso, quienes regimos las instituciones munici-
pales estamos obligados a favorecer la movilidad sostenible”.

Al referirse a la elección de la ciudad como sede, Puente ha subrayado que “Valladolid no está mal 
elegida”, por la incorporación de avances realizados por la capital castellano leonesa en los últimos 
años en materia de movilidad sostenible, saludable y segura. Para el Alcalde, la movilidad para todos 
es básica para la igualdad. Y eso exige medidas que redistribuyan de forma más equitativa el espacio 
urbano, con el refuerzo del transporte público, la potenciación de medios de desplazamiento sosteni-
bles, como la bici, o la habilitación de zonas de tránsito peatonales, entre otras cuestiones.

El Alcalde ha dado paso a un video con la intervención del Ministro de Interior, Fernando Grande-Mar-
laska, que ha agradecido, por un lado a la ciudad, comprometida desde hace mucho tiempo con la 
seguridad vial y, por otro, tanto al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y al Ministerio 
para la Transición Ecológica y el Reto Demográfico por su aportación al Encuentro y su apuesta deci-
dida por la movilidad urbana y por unas ciudades más saludables, como a la Federación Española de 
Municipios y Provincias, por su ayuda en la organización de este evento y por hacer posible que los 
más de 8.000 municipios españoles vayan de la mano en el objetivo compartido de consolidar una 
movilidad urbana segura, sostenible, saludable, universal y eficiente.

El ministro del Interior ha destacado que, gracias a este esfuerzo compartido, España es a día de hoy 
un referente en seguridad vial en Europa y en el mundo y el reto ahora es que “se sitúe también como 
referente en movilidad urbana”.

El encuentro ha finalizado con la 
lectura de la Declaración del VII 
Encuentro de ciudades por parte del 
director del Observatorio Nacional de 
Seguridad Vial, Álvaro Gómez, quien 
ha resaltado que “este encuentro 
ha puesto de manifiesto que las 
ciudades comparten la visión de 
avanzar hacia espacios públicos de convivencia y una movilidad más segura, 
saludable y sostenible. El encuentro ha permitido intercambiar opiniones y 
experiencias en algunos ámbitos decisivos para hacer realidad esa visión. 
Agradecemos su implicación y compromiso a todos los representantes de 
entidades locales”.

“

Está fuera de 
toda duda que la 
movilidad sostenible 
tiene efectos 
beneficiosos en la 
salud”, Oscar Puente, 
alcalde de Valladolid

“
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¿Quién no ha buscado fotos 
y videos de los destinos 
turísticos más importantes 
del mundo antes de sacar 

un vuelo directo? Ahora, la aparición de la 
tecnología y el metaverso le permiten reali-
zar una visita virtual antes de elegir. 

Esto es posible en la ciudad española de 
Cuenca, cuyo alcalde Darío Dolz ha pre-
sentado el proyecto de metaverso “Cuenca 
Land”, en el marco del Plan de Sostenibili-
dad Turística, convencido de que esta po-
sibilidad “pone en valor Cuenca como des-
tino para un sector de la población muy 
especial, que es el más digitalizado y se 
puede situar en el nacido a partir del 2004”.  

¿De qué se trata el metaverso? Es ni más ni 
menos que  ese espacio virtual donde los 
seres humanos han empezado a desenvol-
verse tanto profesional como socialmente, 
mediante avatars. En otras palabras, es la 
capacidad de, por medio de una represen-
tación virtual de uno mismo, poder acce-
der a reuniones, eventos musicales o mu-
seos lejanos, por citar algunos ejemplos. 
Para conocer más lee nuestra nota. 

Durante los últimos meses ha habido un 
boom del surgimiento del metaverso que 
ha desembocado en distintas iniciativas 
en países y laboratorios urbanos. La lista 
es amplia y desde Utopía Urbana hemos 
analizado los casos de Cataluña, Barbados, 

Liberland y el Parque de la Innovación por-
teño. 

Cabe destacar que Cuenca es una ciudad 
destacada como Patrimonio del Mundo y 
es la primera en esta calificación en aden-
trarse en el metaverso, por lo que este 
avance pone aún más valor agregado so-
bre este proyecto. 

Ha sido distinguida con esta mención por 
su gran aporte a la arquitectura mundial 
que une a la naturaleza y la flora y fauna au-
tóctona a diversos monumentos históricos.

Ahora, estos bellos edificios de antaño 
pueden ser visitados por medio del me-
taverso, que propone una réplica virtual a 
escala de los mismos gracias a la tecnolo-
gía SIX3D, que ha trabajado en conjunto 
con el gobierno municipal para lograr este 
avance. 

De esta manera, no solamente los turistas 
podrán sacarse las dudas, sino que millo-
nes de personas sin la oportunidad de via-
jar en el plano de lo real pueden acceder a 
conocer este Patrimonio histórico mundial. 
Al mismo tiempo, desde el gobierno espa-
ñol esperan que sea un incentivo turístico 
para la región. 

Los municipios cercanos-y otros no tanto- 
ya empiezan a ver con buenos ojos incur-
sionar en este espacio en la pelea por con-
vertirse en un Destino Turístico Inteligente 
((DTI) en los rankings europeos realizados 
por la Comisión Europea. En el último, edi-
ción 2021, las ciudades de Dublín (Irlanda),  
Florencia (Italia), Copenhague (Dinamarca), 
Burdeos (Francia), Liubliana (Eslovenia) y 
Palma y Valencia (España) fueron seleccio-
nadas finalistas. 

Importancia turística 
de Cuenca Land
Por la parte gubernamental, no solo fue el 
alcalde quien festejó este proyecto, tam-
bién se expresó al respecto Miguel Angel 
Valero, Director de Turismo de Cuenca, en-
cargado de las nuevas políticas turísticas 
de la ciudad. 

Además de la intención de dar a conocer  
Cuenca para el resto del mundo, afirmó 
que la intención es “ampliar el espectro de 
edades de los turistas que visitan la ciudad”, 
llevando a cabo una gran “batería de activi-
dades que están atrayendo a la ciudad un 
turismo sostenible y de calidad”. 

Para el funcionario, esto se trata de “la se-
milla del futuro” que le permitirá al mundo 
“crear experiencias más únicas y completas 
para unos consumidores cada vez más di-
gitales”.

Sin embargo, desde el riñón municipal, 
otra voz se encargó de poner los pies en la 
tierra. Fue Alberto Lozano, responsable de 
la ejecución de Cuenca Land quien asegu-
ró que este proyecto “no sustituye al mun-
do real, sino que lo complementa”. 

Esto además les permite llegar a “un mer-
cado potencial de más de 3.000 millones 
de jugadores en todo el mundo, siendo un 
público principalmente menor de 35 años 
y, por tanto, un nuevo público potencial”. 

De esta manera, se permite que algo his-
tórico como un patrimonio cultural a nivel 
mundial sea puesto nuevamente en el 
mapa de manera virtual gracias al metaver-
so que permite darle un valor agregado a 
la nueva sociedad de la Cuenca española.

Texto:  Utopía Urbana  
(Colaborador especial 
Lationamérica)

Cuenca Land, el primer metaverso 
en un Patrimonio de la Humanidad
La ciudad española de Cuenca ha sido la primera que siendo patrimonio mundial avanza 
en esta tecnología. Buscan poder mostrar los edificios históricos por medio de un paseo 
virtual que les permita atraer a turistas más jóvenes, entre otras cuestiones.
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Estos son los lugares con peor 
calidad del aire del mundo 

La empresa suiza 
IQAir realizó el Índice 
del Calidad del Aire 
Mundial y posicionó 
en un ranking a 100 
ciudades del mundo 
según la cantidad de 
material particulado 
en el aire. Lahore 
de Pakistán fue la 
peor, Denver en 
Estados Unidos la 
mejor. Las ciudades 
de Latinoamérica 
quedaron bien 
ubicadas.

Con la intención de obtener mediciones concretas sobre la calidad del aire en 
las principales ciudades del mundo, la empresa suiza IQAir especializada en el 
desarrollo de tecnología para ese fin dio a conocer su índice anual que permite 
conocer la realidad del planeta. 

Los especialistas basan su investigación en las estadísticas arrojadas por la Organización 
Mundial de la Salud (OMS) que establece que por año unas 7 millones de personas mue-
ren como resultado de la exposición a partículas finas de aire contaminado. 

Como si esto fuera poco, según los números que maneja la organización, el 91% de las 
personas del planeta viven en ciudades donde la calidad del aire se encuentra por enci-
ma de los límites soportables. 

Este ranking se basa en la medición de 6 grandes contaminantes del aire, a partir de 
lo cual ordena a las ciudades. Aquella que menos muestras particuladas tenga en sus 
muestras es la  “ganadora”. 

Formas de medición de la calidad del aire
Según explicaron los creadores del Índice de Calidad del Aire, se trata de generar distintas 
medidas de las concentraciones de los contaminantes del aire y el ambiente y, a partir de 
ello, evaluar cuales son sus riesgos asociados para la salud. Estos seis contaminantes son 
PM2.5, PM10,  monóxido de carbono, dióxido de azufre, dióxido de nitrógeno y  ozono a 
nivel del suelo. 

“Se asigna un número AQI basado en el contaminante del aire con el número AQI más 
alto en el momento en que se mide la calidad del aire. Solo se miden los contaminantes 
disponibles de una estación de monitoreo de la calidad del aire dada, y muchos no inclu-
yen los seis contaminantes por igual”, explican en su sitio web.  Para ello las elaboraron 
un índice de calidad que varía de 0 a 500.  “La buena calidad del aire oscila entre 0 y 50, 
mientras que las mediciones superiores a 300 se consideran peligrosas”, explicaron.
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Ranking
Con las puntuaciones más bajas, Denver, 
Estados Unidos (4); Bruselas, Bélgica (6) y 
Los Ángeles, Estados Unidos (7) lideraron 
el ranking como ciudades más limpias 
gracias a sus políticas ambientales desa-
rrolladas desde el comienzo del nuevo 
milenio. 

Apenas abajo, Oslo, Noruega (8); Nairobi, 
Kenia (12); Praga, República Checa (12); 
Amsterdam, Países Bajos (12); Krasnoyarsk, 
Rusia (12); Birmingham, Reino Unido (14) y 
Rotterdam, Holanda (16) completaron el 
top 10. 

Por su parte, las que mayor cantidad de 
material particulado presentaron fueron 
Lahore y Karachi, ambas de Pakistán. Cabe 
destacar que además de ser las peores 
puntuadas también son las únicas que 
alcanzaron la categoría de “Muy Poco Sa-
ludable” del índice con 226 y 212 puntos, 
respectivamente. El tercer puesto de las 
peores se lo llevó la ciudad de Daca, capi-
tal de Bangladesh, con 184 puntos. 

Por debajo, completando las diez peo-
res estuvieron Delhi, India (184); Skopje, 
Macedonia (180); Belgrado, Serbia (176); 
Shenyang, República Popular China (174); 
Bombay, India (171); Kuwait City, Kuwait 
(171) y Bagdad, Iraq (171). 

América Latina 
favorecida
Si bien las ciudades latinoamericanas no 
ocuparon los primeros puestos del ran-
king todas se vieron favorecidas por el 
índice ya que todas las calificadas estuvie-
ron dentro de la primera categoría (0-50) 
que indica una Buena Calidad de Aire. 

San Pablo de Brasil es el líder latinoameri-
cano con 33 puntos, Lima (Perú) le sigue 
con 49, Santiago de Chile con 50 y Bogotá 
(Colombia) con 55. Buenos Aires por su 
parte no fue parte de este ranking. 

Lahore, la peor
La situación pakistaní esconde algo de 
historia. En parte, la gran expansión de la 
era mongol en la antigüedad generó en el 
país una superpoblación que, desde tem-
prana edad generó situaciones de hacina-
miento a sus ciudadanos. 

Una gran población en un pequeño terri-
torio fue empeorando la calidad de vida, 
cómo consecuencia de múltiples factores 
a medida que pasaban los años. Una ele-
vada cantidad de vehículos de transporte 
en pequeños espacios generaron smog 
que sumado a la actividad industrial cer-
cana terminaron saturando el aire de ma-
terial particulado. 

Cómo consecuencia se tradujo directa-
mente en una gran cantidad de personas 
con enfermedades respiratorias y la obli-
gatoriedad de usar barbijo en la calle. De 
hecho hay días en que recomiendan no 
salir a la calle para evitar respirar este ma-
terial. 

Denver, la mejor
Si bien en agosto de 2021 Denver fue no-
ticia por la gran contaminación que reci-
bió tras los incendios en Florida, desde el 
índice de IQAir indicaron que se trata de 
la ciudad con mejor calidad del aire del 
planeta. 

Para alcanzar este logro, desde el Departa-
mento de Salud Pública y Medioambiente 
elaboraron un plan de acción y concien-
tización para reducir los altos niveles de 
smog generados en la ciudad. 

Allí identificaron que son las personas 
con menos ingresos quienes más sufren 
la calidad del aire. Para ello desarrollaron 
una aplicación inteligente que permite a 
aquellas personas tener acceso a informa-
ción sobre cuándo es seguro estar en la 

calle y cuando no, para así evitar enferme-
dades. 

“Financiamos programas para eliminar las 
emisiones de gases de efecto invernadero 
y la contaminación del aire, y adaptarnos 
al cambio climático. El financiamiento 
debe maximizar las inversiones en las co-
munidades de color, las de escasos recur-
sos y las más vulnerables al cambio climá-
tico”, explicó el alcalde Michael Hancock 
en el texto del Fondo para la Protección 
Climática. 

Para ello, uno de los destacados de este 
plan es la intención de lograr la reducción 
de la exposición a la contaminación del 
aire, como el material particulado y los óxi-
dos de nitrógeno. Vaya que resultó el plan, 
ya que en tan solo un año consiguieron 
reducir en gran medida el material parti-
culado y ser felicitados por la empresa de 
Suiza con el mejor puesto del ranking.

Fuente: IQAir
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La buena calidad 
del aire oscila entre 
0 y 50, mientras 
que las mediciones 
superiores a 300 
se consideran 
peligrosas”

“



La modernidad exige a las grandes 
ciudades cumplir con ciertos re-
quisitos urbanos relacionados a la 
calidad de vida de las personas y 

a la protección de los recursos naturales 
propios y de su entorno. 

En ese sentido existen múltiples rankings 
que intentan medir y ordenar a las grandes 
urbes del mundo según su capacidad de 
mejorar la calidad de vida (The Economist), 
el balance vida-trabajo (Kisi), condiciones 
de vida (Global Finance) o bien su proximi-
dad a convertirse en una ciudad sustenta-
ble (Arcadis), por citar algunos casos.

En esta oportunidad hablaremos del Ex-
pat City Ranking, realizado por InterNa-
tions, que busca conocer aquellas expe-
riencias donde los expatriados (personas 
que residen en un país diferente del que 
nacieron o tienen nacionalidad) resaltan 
y destacan cuestiones de sus condiciones 
de vida lejos de su nación de origen y or-
ganiza a las ciudades de mejores para vivir 
a peores. 

“A través de Expat Insider cuestionario, los 
encuestados comparten sus opiniones 
sobre la vida en el extranjero en general 
y su ciudad de residencia actual en par-
ticular”, explican desde el sitio web de la 
página. Allí detallan que.los temas tenidos 

en cuenta a la hora de evaluar el ranking 
“incluyen el ocio de la ciudad, la búsque-
da de vivienda, el mercado laboral local, 
la vida social de los expatriados en el ex-
tranjero”. 

En total, en esta edición 2022 participa-
ron un total de 11.970 expatriados, de 177 
nacionalidades y viviendo en 181 países o 
territorios de todo el mundo. Por medio 
de distintas preguntas y entrevistas, Expat 
logró hacer un relevamiento de lo que 
significa vivir en estos países, o al menos 
cuál es la sensación que los habitantes tie-
nen respecto de estas ciudades. 

Para ello se tiene en cuenta los resultados 
en relación a varias áreas urbanas consul-
tadas que van desde la Calidad de vida 
hasta las Finanzas personales como así 
también se recopila información sobre las 
categorías de Vivienda, Digitalización, Fa-
cilidades del lenguaje y la Administración 
de sus hogares. 

¿Qué plantea el 
ranking y como lo 
mide?
La intención de InterNations es poder 
cumplir un doble objetivo. Por un lado 
poder realizar un informe que permita 

a los viajeros conocer destinos antes de 
viajar y que sirva a modo comunidad. En 
otras palabras, buscan que el índice sea 
una especie de guía donde para identifi-
car puntos altos o bajos antes de viajar a 
estos lugares. 

Por otra parte también destacar la impor-
tancia de mejorar las grandes ciudades y 
dar a conocer las sensaciones de todas 
aquellas personas que fueron parte del 
entramado urbano. 

“Las calificaciones de los encuestados de 
los factores individuales luego se agrupa-
ron en varias combinaciones para un total 
de 16 subcategorías. Sus valores medios 
se utilizaron para elaborar 5 índices temá-
ticos: Calidad de Vida, Facilidad para Ins-
talarse, Trabajar en el Extranjero, Finanzas 
personales y Fundamentos para expatria-
dos”, explican desde la consultora encar-
gada del análisis.

Para realizar este informe, desde InterNa-
tions realizaron diversas preguntas a los 
participantes en 56 diferentes aspectos 
de la vida urbana que van desde los ni-
veles de felicidad, hasta la clasificación 
general de las personas ya sea en relación 
a su percepción sobre la seguridad como 
también con respecto a la estabilidad 
cambiaria. 
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Valencia, la mejor 
ciudad del mundo 
para vivir según los 
expatriados 
Valencia fue seleccionada como la ganadora 
del Expat City Ranking, un ranking de 
expatriados sobre las mejores ciudades del 
mundo en cuanto a accesibilidad, transporte, 
oportunidades económicas y demás. La peor 
fue Johannesburgo. Conocé detalles de los 
resultados. 

Texto:  Utopía Urbana  
(Colaborador especial 
Lationamérica)
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Los investigadores explicaron que en ese 
sentido hay que tener en cuenta que el 
índice no está armado en relación a esta-
dísticas reales o palpables, sino en base a 
las percepciones de los presentes ciuda-
danos extranjeros de determinadas ciu-
dades. 

“La clasificación resultante tampoco pre-
tende ser un respaldo de ninguna ciudad 
específica. Eso es más bien una compara-
ción de cómo los expatriados califican su 
vida cotidiana en el extranjero en función 
de su puntuación subjetiva”, explicaron. 

Los investigadores decidieron explicar 
que “los índices no cubren todos y cada 
uno de los aspectos potenciales de vivir 
en el extranjero”, sino que buscan ser una 
especie de guía turística abierta. 

Por otra parte, explicaron que si bien el 
cuestionario pedía a los encuestados que 
dieran su puntos de vista sobre factores 
seleccionados como la estabilidad polí-
tica, el acceso en línea sin restricciones y 
la capacidad general de expresarse libre-
mente aseguraron que el campo político 
en relación a cuestiones de censura o de-
rechos humanos no es explorado.

La ciudad española fue 
seleccionada como la ganadora 
dentro del ranking de 50 ciudades 
participantes y los votantes la 
destacaron por su gran acceso al 
transporte público,

CCiudades

Ciudades “ganadoras 
y perdedoras” en el 
ranking
Si bien el ranking ha organizado su índice 
en base a las categorías antes menciona-

das, cada una con un ganador indivi-
dual, también ha destacado en 

un ranking general a las “mejo-
res” y “peores” ciudades para 
vivir según lo compartido 
por expatriados. 

La ciudad española de Va-
lencia fue la ganadora, seguida 

por Dubai (Emiratos Árabes) y la 
sorpresa de Ciudad de México (Méxi-

co) completando el podio. Lisboa (Portu-
gal), Madrid (España), Bangkok (Tailandia), 
Basel (Suiza), Melbourne (Australia), Abu 
Dhabi (Emiratos Árabes) y Singapur (Sin-
gapur), completaron el top diez. 

Por su parte, las diez peores son lideradas 
por la ciudad sudafricana de Johannes-
burgo, Frankfurt (Alemania) y París (Fran-
cia) que completan el top 3 de las peores. 
La lista es completada por Estambul (Tur-
quía), Hong Kong (China), Hamburgo (Ale-
mania), Milán (Italia), Vancouver (Canadá), 
Tokio (Japón) y Roma (Italia). 

Sin embargo, cabe destacar que esto no 
significa que sean malas ciudades para vi-
vir, sino que, dentro del ranking subjetivo 
de InterNations son las ciudades o desti-
nos turísticos con mayores críticas. 

Vale aclarar que entre las urbes latinoa-
mericanas, al momento en el ranking, 
solo está medida la Ciudad de México.

Valencia, la mejor
La ciudad española fue seleccionada 
como la ganadora dentro del ranking de 
50 ciudades participantes y los votantes 
la destacaron por su gran acceso al trans-

porte público, que tuvo un importante 
porcentaje de margen en comparación 
con el del resto de las ciudades. 

Una de las sensaciones más importantes 
que han sentido los visitantes de la ciudad 
es la seguridad. Por encima del resto de 
los participantes europeos Valencia supe-
ró y lideró también esa parte del ranking. 

La gran cantidad de oportunidades re-
creativas y deportivas que ofrece la ciudad 
también ha conseguido llevar a Valencia 
al top de este ranking, dando sensaciones 
de salubridad para quienes aprovechan 
estos espacios. 

Johannesburgo, el 
último lugar 
Muy por debajo en todos los índices, la 
baja asequibilidad de esta ciudad es algo 
unánime entre todos los visitantes. Desde 
el informe dijeron que “los expatriados 
están extremadamente descontentos con 
la asequibilidad (25% insatisfechos frente 
al 15% a nivel mundial) y la disponibilidad 
(39% frente al 17 % a nivel mundial) de 
transporte público.

Además tampoco lo catalogaron como un 
lugar seguro ni con grandes oportunida-
des laborales. De hecho, una gran mayo-
ría de los encuestados explicaron que su 
situación económica en este lugar no les 
permitía tener una vida realmente digna. 

A diferencia de otros rankings anteriores, la 
llegada de “la nueva realidad” post pande-
mia ha enaltecido otras características en-
tre los ciudadanos como el acceso a inter-
net o las oportunidades de trabajo virtual. 

Gracias a este índice, muchos viajeros 
pueden conocer la realidad previa de las 
ciudades a visitar y así también saber so-
bre qué ejes poder estar tranquilo y sobre 
cuales tener cierto reparo. ¿Qué añadirías 
a este ranking?

“
REPORTAJE
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MSMovilidad Sostenible

REPORTAJE

Tres años después, el transporte 
público sigue sin recuperar los 
viajeros prepandemia
Así lo señalan desde ATUC tras los últimos  
datos ofrecidos por el INE 

En concreto, la demanda de 2022 se sitúa en un 
84,9% con respecto al año prepandemia“

El número de viajeros del transporte urbano en 2019 fue de 3.107,27 millones, 
mientras que el 2022 ha finalizado con 2.637,34 millones. Así lo apuntan los 
últimos datos ofrecidos por el INE en su último informe anual, que sitúan la 
demanda de 2022 en un 84,9% con respecto al año prepandemia. Estas cifras 

confirman lo que viene asegurando la Asociación de Transportes Públicos Urbanos 
y Metropolitanos (ATUC): la venta de billetes sigue sin recuperarse y el sector se 
encuentra en una situación empresarial muy frágil.  

La reducción de las tarifas en el cuarto trimestre del año aumentó ligeramente la 
demanda, pero sin llegar a superar el nivel de ocupación previo al coronavirus. En 
esta línea, tal y como apuntan desde la patronal, los títulos multiviaje han salido 
reforzados con los descuentos, en detrimento de los billetes sencillos: “la venta de 
billetes sencillos ha decrecido notablemente. Esto, con el modelo actual de finan-
ciación, es un golpe más en la recaudación de nuestros operadores”, explica Miguel 
Ruiz, presidente de ATUC.

Antes de declararse la pandemia, el 70% de los usuarios utilizaba el autobús urbano 
al menos una vez por semana, un 52% el metro, un 28% el tren de cercanías y el au-
tobús metropolitano y un 15% el tranvía. Sin embargo, con la pandemia tres de cada 
cuatro usuarios redujeron el uso de estos medios de transporte. Así lo apuntaba un 
estudio realizado por ATUC en 2021. 

“Incluso en este desalentador contexto, el sector no ha dejado de ofrecer su oferta al 
100%, asumiendo los sobrecostes derivados de la inflación que superaron los 1.000 
millones de euros durante el último año”, recalca Ruiz. Con la retirada de la mascarilla 
en sus espacios, la patronal espera recuperar niveles de viajeros aceptables para que 
cese la continua degradación de sus finanzas. 

Por todo lo anterior, ATUC insiste en la necesidad de un último fondo de rescate para 
que el sector pueda recomponerse de las pérdidas acontecidas y garantizar así la 
viabilidad de los servicios en los próximos meses. “El cambio climático evidencia lo 
fundamental que es el transporte público. Por ello, las empresas que garantizan este 
servicio deben tener el apoyo de las administraciones públicas para configurar la 
nueva ecuación de la movilidad que lleve a un modelo verdaderamente sostenible 
en las zonas urbanas y metropolitanas”, apunta el presidente de la Asociación. 
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MIGUEL RUIZ,  
presidente de ATUC.

La venta de billetes sencillos 
ha decrecido notablemente. 
Esto, con el modelo actual 

de financiación, es un golpe 
más en la recaudación de 

nuestros operadores”, explica 
Miguel Ruiz, presidente de 

ATUC.

“
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MSMovilidad Sostenible

LAS ÁREAS URBANAS GENERAN ALREDEDOR DEL 
23% DE LAS EMISIONES DE GEI DEL TRANSPORTE  
EN LA UE 

Regulación, 
sostenibilidad y 
seguridad, los tres 
ejes para lograr una 
transición inteligente 
en el sector de la 
movilidad
En 2035 el 33% de la población  
española se concentrará  
en 5 ciudades según la ONU
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MSMovilidad Sostenible

REPORTAJE

El sector de la movilidad está en continuo 
crecimiento debido las necesidades de in-
dividuos y sociedades que demandan ciu-
dades más eficientes y preparadas para sus 

habitantes, por lo que las tendencias que impulsan 
la sostenibilidad y la transición inteligente se están 
convirtiendo en clave para lograr el objetivo de 
transformar los núcleos urbanos. Se trata de una de 
las conclusiones del informe The Future(s) of Mobi-
lity, realizado por The Valley, en el que se analiza la 
situación actual del sector y hace una prospección 
de futuro a través de estas tendencias que ya han 
empezado a marcar la diferencia y señalar las po-
sibilidades que ofrecen las tecnologías disruptivas.

Y es que más del 70% de la población europea vive 
en ciudades que representan alrededor del 23% de 
las emisiones de gases de efecto invernadero del 
transporte de la Unión Europea, según la Comisión 
Europea. Por su parte, la ONU reconoce que, en 
2035, el 33% de los españoles vivirán en tan solo 
cinco ciudades, lo que provoca que los núcleos 
urbanos tengan que enfrentarse a nuevos retos y 
adaptarse para que esta realidad sea sostenible. En 
este sentido, transformar la movilidad urbana será 
fundamental para lograr que las ciudades generen 
menos emisiones, y optimicen su consumo energé-
tico gracias, por ejemplo, a redes de transporte más 
eficientes.

La presentación del Informe The Future(s) of Mobi-
lity contó con el testimonio de EHang, una de las 
empresas punteras del sector que está revolucio-
nando la movilidad aérea urbana que ha desarro-
llado el EH126, una nave autónoma que alcanza los 
130km/h y cuyo objetivo es alcanzar zonas de difícil 
acceso para misiones de emergencia y seguridad. 
Esta innovación ha supuesto un importante avance 
en el camino para lograr implementar un transpor-
te aéreo seguro y sostenible, uno de los retos de 
la movilidad urbana del futuro, ante lo que Nacho 
Rexach, director comercial de la compañía para 
Europa y América Latina, afirmó que ”la misión de 
la compañía es aportar un transporte aéreo, urba-
no y sostenible y democratizar el acceso de todo 
el mundo a este tipo de vehículos para mejorar la 
vida en las ciudades”.

Por su parte, Juan Luis Moreno, Partner y Chief In-
novation Officer de The Valley destacó que “el ob-
jetivo es lograr ciudades en las que puedan con-
vivir vehículos, personas y edificios de una manera 
sostenible y eficiente, y para ello, la tecnología se 
convierte en fundamental. Además, las nuevas ten-
dencias que presentamos aplicadas a movilidad 
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suponen un paso adelante en la consecución del objetivo de lograr una transición inteli-
gente dentro del sector, pero no solo eso, sino que consideramos que ir aplicando estas 
nuevas alternativas ofrece soluciones a problemas reales, a los que tenemos que poner 
remedio a la mayor brevedad, por lo que es un perfecto ejemplo de tecnología al servicio 
del planeta y de las personas”.

Pero ¿qué pasos hay que dar para hacer de la movilidad urbana un proceso de transición 
inteligente? La respuesta a estas y otras cuestiones se incluyen en el informe “The Future 
of Mobility: en busca de una transición inteligente”, realizado por The Valley. Un docu-
mento de referencia que analiza todas las tendencias que están impactando en el futuro 
del sector y los factores a tener en cuenta a la hora de hablar de su transición:

1. Tecnologías del tránsito para situar a los 
usuarios en el centro de sus soluciones
Las tecnologías del tránsito responden a los retos que plantean los transportes y que ayu-
dan a poner la movilidad al servicio de los usuarios, ofreciendo soluciones, por ejemplo, 
de transporte público, basadas en necesidades individuales pero enfocadas a propor-
cionar alternativas más sostenibles, a menor coste y sin renunciar a la comodidad. Para 
ello, han surgido colaboraciones público-privadas como plataformas de datos dirigidas a 
empresas de movilidad compartida y administraciones que permiten mejorar las infraes-
tructuras, optimizar el tráfico de una ciudad y crear zonas de baja velocidad o áreas de 
aparcamiento en los lugares indicados según los datos recogidos y analizados. El merca-
do de la movilidad como servicio no deja de crecer, y se espera que alcance un valor de 
más de 900 millones de dólares en 2029, por lo que esta tendencia será una de las claves 
de la transición hacia una movilidad inteligente.

MSMovilidad Sostenible

REPORTAJE

The Valley ha 
presentado hoy 
el informe “The 
Future(s) of 
Mobility” que 
analiza cómo 
las tecnologías 
disruptivas 
están siendo 
fundamentales 
para encontrar 
soluciones 
que tengan 
un impacto 
en la calidad 
de vida de las 
personas y la 
transformación 
de las ciudades 
hacia espacios 
más sostenibles.

“
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REPORTAJE

5. Retos que plantea 
la ciberseguridad
La conectividad conlleva riesgos a los que 
la ciberseguridad debe hacer frente y el 
sector de la movilidad no se queda al mar-
gen. Y es que ya está aumentando el ries-
go de hackeo en infraestructuras públicas 
o estaciones de carga como consecuencia 
de la aplicación de estas tecnologías. Para 
ello, es necesario conocer estos riesgos y 
anticiparse a las posibles problemáticas 
analizando algunas situaciones que van 
ocurriendo como ataques remotos o cibe-
rataques que han ocasionado importan-
tes robos de datos y también económicos.

2. Vehículos definidos por 
softwares 
La biometría y la seguridad son dos de los aspectos más buscados 
por las funciones definidas en estos vehículos, en los que también 
se están instalando sensores y cámaras interiores para mejorar el 
confort de los conductores. Además, los fabricantes están utilizan-
do los softwares para crear experiencias más personalizas y hacer 
posibles nuevos servicios basados en telemática, que permitirán, 
por ejemplo, crear pólizas de seguros basadas en algoritmos o de 
pago por kilómetro y basadas en el comportamiento de cada con-
ductor. Por otro lado, la inteligencia artificial y la realidad virtual tam-
bién han llegado a los vehículos, gracias a iniciativas de gaming que 
permitirán transmitir juegos de PC en tiempo real a los pasajeros 
del coche y mejorar los sistemas de entretenimiento, mejorando la 
experiencia de viajar.

3. Sostenibilidad y objetivo cero 
emisiones
Alcanzar el objetivo de emisiones cero y ser más sostenibles es uno 
de los pilares sobre los que se sustenta el futuro de la movilidad. 
Las empresas del sector ya están pensando más allá de los vehícu-
los eléctricos, cada vez más comunes, y están dando un paso más 
explorando innovaciones en estaciones de carga eléctrica o de 
nuevas fuentes de energía, como el hidrógeno o los combustibles 
sintéticos. Desde cargadores bidireccionales hasta carreteras donde 
es posible cargar vehículos eléctricos de manera inalámbrica, serán 
algunas de las novedades que tendrán que incorporar las ciudades 
para mejorar el consumo y la eficiencia de estos vehículos.

4. Asistencia avanzada y vehículos 
autónomos
Todavía queda lejos imaginar carreteras llenas de vehículos autóno-
mos. Sin embargo, la mayoría de los actores del sector de la movi-
lidad ya están invirtiendo para desarrollar soluciones de asistencia 
avanzada a la conducción y colaborando, entre ellas para lograr 
avanzar en el terreno de la conducción autónoma, un aspecto ne-
cesario para lograrlo. Hay diferentes proyectos de vehículos semiau-
tónomos en marcha que utilizan la inteligencia artificial y que están 
empezando por combinar conducción asistida con cierta autono-
mía en situaciones concretas, sin embargo, por lo que se sabe has-
ta el momento, una de las claves podría estar en un chip que hará 
posible integrar en una sola plataforma múltiples dominios del ve-
hículo, como infoentretenimiento, ADAS y conducción autónoma.

En 2035, el 33% de los españoles vivirán en tan solo cinco 
ciudades según las proyecciones de la ONU, lo que provoca que 
los núcleos urbanos tengan que enfrentarse a nuevos retos y 
adaptarse para que esta realidad sea sostenible“

Acerca 
de The 
Valley

THE VALLEY es un 
ecosiste-

ma de conocimiento digital, colaborativo y abier-
to, que ofrece soluciones basadas en tecnología 

para la formación, la selección de talento y la digitali-
zación. El ecosistema está compuesto por la escuela de 

negocios The Valley Digital Business School; el headhun-
ter especializado en perfiles digitales, The Valley Talent; 

un espacio colaborativo para startups digitales; los espa-
cios de innovación The Place y The Place Immersive; una 
consultora de acompañamiento para empresas y profe-
sionales que quieran dar un nuevo rumbo a sus negocios 
en busca de la disrupción; y la gestora The Valley Venture 
Capital, cuyo objetivo es impulsar el crecimiento y el 
desarrollo de compañías en fase semilla que ofrezcan 
servicios de software B2B. 

Con hubs en Madrid, Barcelona y Chile, busca el 
fomentar las sinergias, generar comunidad y 

networking entre profesores, alumnos y 
emprendedores con el fin de impulsar 

proyectos innovadores de éxito.  
www.thevalley.es
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REPORTAJE

Cabify rediseña 
sus motos en 
su apuesta 
por mejorar el 
ecosistema de la 
multimovilidad

Cabify, la plataforma española de 
multimovilidad, ha rediseñado 
sus motos en su apuesta por 
continuar mejorando el ecosis-

tema de la multimovilidad. Con este pro-
yecto, la marca incrementa la visibilidad 
de sus vehículos de dos ruedas, que se 
ajustan al característico color de marca de 
Cabify, lo que además provoca un reco-
nocimiento más rápido entre el vehículo 
y la plataforma donde puede alquilarse. 

Las motos con el nuevo diseño ya circu-
lan por las calles de Madrid, y a lo largo de 
este mes estarán en Málaga y Barcelona, 
ciudades donde está activo actualmente 
el servicio de alquiler por minutos de mo-
tos 100% eléctricas. 

Además de estar disponible en la platafor-
ma para usuarios particulares, ‘Cabify para 
Empresas’ también ofrece a los emplea-
dos de las compañías que se mueven con 
Cabify esta alternativa de movilidad 100% 
eléctrica, accesible y sostenible.

Este nuevo diseño, en el que la compañía 
lleva trabajando durante los últimos me-
ses y que se está implementando paula-
tinamente en todos los vehículos de dos 
ruedas de la plataforma, está alineado con 
la nueva identidad global de marca que 
Cabify presentó a finales de 2021, donde 
se actualizaron los elementos visuales de 
marca, los colores corporativos e incluso 
el logotipo.

El usuario de 
motosharing de 
Cabify es joven y 
busca agilidad en sus 
desplazamientos
El uso de motos eléctricas de alquiler por 
minutos es una de las principales alterna-
tivas de movilidad que Cabify pone a dis-
posición de sus usuarios. En este sentido, 
esta opción es la preferida de los usuarios, 
en general, más jóvenes frente a otras al-
ternativas de movilidad como taxi y VTC, 
por ejemplo. La edad media de los usua-
rios que se decantan por el servicio de 
motosharing de Cabify se sitúa en torno a 
los 33 años, y suelen realizar trayectos de 
entre tres y cuatro kilómetros de media. 

El motosharing forma parte del día a día 
de miles de usuarios, que suelen utilizar 
este servicio para desplazarse por el cen-
tro de las ciudades o de manera comple-
mentaria a otros, como puede ser para lle-
gar hasta una parada de autobús, metro o 
cercanías. Estos usuarios también son más 
propensos a utilizar otro tipo de métodos 
de transporte, como los coches de alqui-
ler por minutos que también pueden en-
contrarse en la app de Cabify.

Los motivos principales de uso son vol-
ver a casa, salir a comer o cenar, y acudir 

Con este nuevo diseño, 
Cabify mejora la visibilidad 

y el reconocimiento de 
las motos de alquiler por 

minutos de su plataforma, 
disponibles para los usuarios 

de Madrid, Málaga y 
Barcelona

“
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REPORTAJE

a actividades culturales y deportivas. En-
tre los principales beneficios, los usuarios 
destacan la libertad para moverse por la 
ciudad, al permitir la circulación de motos 
eléctricas por el centro de las ciudades sin 
restricciones y las facilidades para estacio-
nar el vehículo. Igualmente, el usuario se 
decanta por esta alternativa frente a otras 
por la agilidad y rapidez que este medio 
ofrece. 

Además, los usuarios y empresas desta-
can la reducción de emisiones derivadas 
de las motos 100% eléctricas, lo que les 
permite evitar utilizar otras alternativas 
menos sostenibles. En este sentido, cabe 
destacar que, durante 2022, gracias a las 
motos de Cabify se ha evitado la emisión 
de alrededor de 300 toneladas de CO2 a 
la atmósfera.

Entre los principales 
motivos por los que los 
usuarios de Cabify utilizan 
este servicio destacan la 
agilidad y la posibilidad de 
moverse por el centro de 
la ciudad sin restricciones 
y sin problemas para 
estacionar. 

“
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Así lo ha hecho saber el presidente de la patronal nacional de 
las alquiladoras, Juan Luis Barahona, durante su intervención 
en este debate, donde ha asegurado que FENEVAL comparte 
los objetivos de descarbonización de estas normas, pero bajo 

una estrategia clara y coherente que impulse una transición progresiva 
hacia los vehículos 0 emisiones y que se realice, al respecto de la opción 
de los vehículos eléctricos, de forma adaptable a la realidad actual en 
relación con las infraestructuras de puntos de recarga eléctrica existente 
en nuestro país.

“La aplicación de este tipo de regulaciones arbitrarias, que imponen 
diferentes cuotas obligatorias de vehículos 0 emisiones a las compa-
ñías del sector, con una red de recarga claramente insuficiente, puede 
comprometer el normal funcionamiento del sector del Rent a Car (RAC), 
una actividad indispensable para posibilitar un turismo sostenible y de 
calidad, más aún cuando no se ha llevado a cabo ningún estudio que 
justifique la proporcionalidad de esta medida, así como su impacto 
medioambiental y económico” ha indicado Barahona.

A este respecto, el presidente de FENEVAL ha recordado que, precisa-
mente la flota del RAC es, hoy en día, la menos contaminante de las 

La experiencia del turista 
en España puede verse 
afectada por la Ley de 
Cambio Climático

MSMovilidad Sostenible

REPORTAJE

La Federación Nacional de 
Vehículos con y sin Conductor 
(FENEVAL) ha anunciado en 
el Foro #techYsostenibilidad 
celebrado en FITUR,  que teme 
que la experiencia del turista 
en España se vea afectada 
negativamente este año como 
consecuencia de la aplicación 
tanto de la Ley de Cambio 
Climático Nacional, como de 
las Leyes de Cambio Climático 
autonómicas de Baleares y 
Valencia.
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Juan Luis Barahona 
ha querido volver a 

solicitar a las marcas 
de automóviles 

que, “precisamente 
pensando en la 
experiencia del 

turista, mantengan el 
suministro de flotas 
de Vehículos Nuevos 

(VN) al RAC sin primar 
otros canales, para 
poder seguir dando 
servicio de calidad 
y favoreciendo la 

movilidad y el reparto 
del gasto por todo el 

país”.

“
flotas, pues emiten de media unos 13 gramos menos de CO2 por kilómetro recorrido que 
el vehículo promedio que circula por nuestras carreteras.

“La decisión sobre qué tipo de vehículo alquila cada compañía depende íntegramente 
del cliente, y el ejemplo de la Ley de Cambio Climático de Baleares demuestra que tener 
coches de cero emisiones en nuestras flotas no implica que la clientela lo demande, pues 
dependerá, entre otras cosas, de que exista inversión real en una red pública de carga 
rápida en aeropuertos, estaciones de servicio, carreteras y puntos turísticos de interés. 
Además del mayor precio que supone el servicio para el usuario”, ha añadido Barahona.

Reserva anticipada ante la posible falta de 
flota durante el 2023
A este hecho, y tal como ha explicado el representante de FENEVAL, se une la imposibi-
lidad de asegurar el suministro de cuotas de flota 100% eléctrica al RAC por parte de los 
fabricantes, dada la escasez de suministro y fabricación de vehículos provocada por la 
crisis de los microchips.

Además, si se cumplen las previsiones turísticas anunciadas recientemente por la mi-
nistra de Industria, Comercio y Turismo, Reyes Maroto, este año se van a superar “cifras 
récord” de turistas y de gasto, con más de 83,7 millones de visitantes internacionales. Por 
este motivo, FENEVAL ha querido volver a recomendar a los clientes que reserven con la 
mayor antelación posible su coche para las vacaciones, sobre todo de cara a la próxima 
temporada de Semana Santa.

En este sentido, Juan Luis Barahona ha querido volver a solicitar a las marcas de automó-
viles que, “precisamente pensando en la experiencia del turista, mantengan el suministro 
de flotas de Vehículos Nuevos (VN) al RAC sin primar otros canales, para poder seguir 
dando servicio de calidad y favoreciendo la movilidad y el reparto del gasto por todo el 
país”.

Cabe recordar que las alquiladoras pasaron de contar con más de más de 800.000 vehícu-
los en circulación en temporada alta en 2019, a solo unos 600.000 la pasada época estival, 
para lo que tuvieron que llevar a cabo medidas como renegociar con los fabricantes los 
contratos de buyback para tener los vehículos hasta 10 meses o más, además de retrasar 
el defleeting, asumiendo el coste financiero que supone. Incluso, en algún caso, algunas 
compañías tuvieron que llegar a importar vehículos.

Zonas de Bajas emisiones
Entre los nuevos retos a los que se enfrentará el RAC este 2023 estará también la entra-
da en vigor de las Zonas de Bajas Emisiones (ZBE), por la que los municipios españoles 
de más de 50.000 habitantes, los territorios insulares y los municipios de más de 20.000 
habitantes que superen los valores límite de contaminantes regulados, deben adoptar 
medidas para reducir las emisiones derivadas de la movilidad, restringiendo el acceso, 
circulación y aparcamiento de algunos vehículos.

En este sentido, y tal como han indicado desde FENEVAL, parece razonable que deban 
establecerse en base a unos objetivos medibles y progresivos: “toda medida que se 
establezca en base a la prohibición de circular limita el alcance y la movilidad de los 
ciudadanos y los turistas, y podría afectar a la economía, más aún cuando se fijan bajo 

disparidad de criterios entre las diferentes 
ZBE. Debemos fijarnos más en incentivar 
el uso de vehículos cada vez menos con-
taminantes”, ha indicado el presidente de 
la patronal de las alquiladoras.

Desde FENEVAL consideran, por tanto, 
que se debería atajar el principal proble-
ma de fondo: la elevada edad media de 
los vehículos en España, que supera los 
13 años de antigüedad, pues son, preci-
samente estos coches, los más contami-
nantes de nuestras carreteras, buscando 
incentivar la renovación del parque au-
tomovilístico a través de, por ejemplo, 
ayudas directas a la compra de vehículos 
nuevos o usados, exenciones fiscales, 
deducción del IVA a los vehículos menos 
contaminantes y a los vehículos de moda-
lidad compartida, como supone el Rent a 
Car, etc.

MSMovilidad Sostenible

REPORTAJE
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LULogística Urbana

REPORTAJE

Fórmula E y DHL renuevan 
su colaboración para 
iniciar la nueva era Gen3

Fórmula E y DHL, socio fundador y logístico 
oficial del Campeonato del Mundo de 
Fórmula E ABB FIA, anunciaron el pasado 13 
de enero, la ampliación de su colaboración 
durante varios años a partir de la era Gen3 
para seguir llevando la importancia de la 
sostenibilidad a ciudades de todo el mundo.

COLABORACIÓN 
BASADA EN 

UNA LOGÍSTICA 
VERDE PIONERA 

Y SOLUCIONES DE 
TRANSPORTE DE 

VANGUARDIA

DHL es Socio Fundador Oficial y Socio Logís-
tico Oficial del primer campeonato mundial 
de automovilismo totalmente eléctrico des-
de septiembre de 2013. Con 40 años de ex-

periencia en el automovilismo internacional, DHL fue 
fundamental para convertir el concepto de carreras to-
talmente eléctricas en realidad, con la carrera inaugural 
en Pekín un año después. Desde entonces, DHL ha apo-
yado a la Fórmula E hasta la carrera número 100, que 
concluyó la temporada pasada en Seúl (Corea del Sur), 
y que fue también la 26ª ciudad del mundo en acoger 
una carrera de Fórmula E.

La novena temporada y la era Gen3 comenzó a media-
dos de enero con Hankook México City E-Prix 2023. La 
carrera fue el debut competitivo del Gen3 - el coche de 
carreras eléctrico más rápido, ligero, potente y eficiente 
jamás construido - mientras que la Temporada 9 cuen-
ta con 16 carreras en 11 ciudades icónicas del mundo, 
incluyendo visitas por primera vez a Hyderabad, Ciudad 
del Cabo, São Paulo y Portland, Oregón.

DHL ofrece una logística sostenible de última genera-
ción, incorporando un transporte multimodal a medi-
da, tanto por carretera como marítimo, que maximiza 
la eficiencia y reduce las emisiones de CO2. Mediante el 

uso de biocombustibles para todo el transporte por ca-
rretera y marítimo, DHL recorrerá los 89.100 kilómetros 
previstos para la próxima temporada, transportando 
aproximadamente 415 toneladas de valiosa carga por 
carrera, incluidos coches de carreras, baterías, unidades 
de carga, equipos de retransmisión y equipos de mar-
keting y hospitalidad.

DHL y la Fórmula E también seguirán transmitiendo sus 
valores comunes a través de la plataforma “Together 
Green”, ya que los colores, amarillo de DHL, y azul de la 
Fórmula E se combinan en una visión de un futuro más 
verde. Las actividades incluirán, entre otras, colabora-
ciones con desarrollos sostenibles en circuitos nuevos 
y antiguos, a la vez que mostrarán la emoción de la 
Fórmula E.

“La Fórmula E no es solo un deporte, sino también una 
visión del futuro de la que todos podemos formar par-
te. Compartimos esa misma visión de un futuro más 
verde y estamos orgullosos de ser socios fundadores 
y logísticos de la Fórmula E desde sus inicios”, afirma 
Arjan Sissing, director de Global Brand Marketing de 
Deutsche Post DHL Group. “Nuestros años de colabo-
ración han sido emocionantes hasta ahora, trabajando 
juntos para promover la sostenibilidad en todo el mun-
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do. Por eso, estamos deseando continuar 
juntos el viaje verde”.

Como pionera de la logística verde, en 
2008 DHL se convirtió en la primera em-
presa logística en comprometerse con 
un objetivo medible de eficiencia de car-
bono, comprometiéndose a mejorar la 
eficiencia de carbono en un 30% (frente 
a 2007) para el año 2021. Este objetivo se 
alcanzó cuatro años antes de lo previsto, 
en 2016, mientras que en marzo de 2017 
anunció su compromiso de lograr cero 
emisiones netas para 2050. En 2021, DPD-
HL Group se comprometió a invertir 7.000 
millones de euros en operaciones limpias 
y logística climáticamente neutra para 
2030. Los fondos, por ejemplo, se utiliza-
rán para electrificar el 60% de la flota de 
última milla para 2030, poniendo en circu-
lación más de 80.000 vehículos eléctricos.

Fórmula E y DHL, socio fundador 
y logístico oficial, acuerdan una 
colaboración plurianual con vistas en 
la era Gen3 y a la introducción del 
coche de tercera generación, el coche 
de carreras eléctrico más rápido, ligero, 
potente y eficiente jamás fabricado.

“
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Andalucía lidera un proyecto 
europeo de compensación de 
emisiones de carbono dotado 
con 1,5 millones de euros

La Consejería de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía Azul de la Junta de 
Andalucía actuará durante los próximos cuatro años como jefe de fila de un pro-
yecto de lucha contra el cambio climático en el que participan departamentos de 
medio ambiente y cambio climático del Gobierno Regional de Las Marcas (Italia), 

del Gobierno Regional de Świętokrzyskie (Polonia), del Gobierno Regional de Finlandia 
Central, del Gobierno Regional del Estado de Baja Sajonia (Alemania) y de la Agencia de 
Medioambiente y Energía de la región de Auvergne-Rhône-Alpes (Francia).

La Dirección General de Sostenibilidad Ambiental y Cambio Climático de la consejería 
de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía Azul presentaba candidatura para el de-
sarrollo de este proyecto a la primera convocatoria del programa Interreg Europe 2021-
2027 el pasado mes de mayo y ha sido este mes de diciembre cuando se ha conocido 
oficialmente su selección de cara a su financiación con fondos europeos. La resolución 
implica, además, que es Andalucía la que lidera el proyecto y asume la dirección del plan 
de trabajo y financiación, además de la coordinación de los otros cuatro socios con los 
que se trabajará en red.

“Es una magnífica noticia que va a permitir a los cinco socios europeos intercambiar bue-
nas prácticas en lo que tiene que ver con la compensación de emisiones de gases de 
efecto invernadero, incorporar experiencias de otros territorios a sus políticas públicas y 
compartir conocimientos en esta materia”, explica la directora general de Sostenibilidad 
Ambiental y Cambio Climático, María López Sanchís.

Compensar además de reducir
El proyecto aborda la necesidad que tienen las regiones de desarrollar medidas de com-
pensación de carbono que vengan a mitigar los efectos del cambio climático, ya que 
las medidas de reducción de emisiones por sí solas no son suficientes para alcanzar los 
objetivos de neutralidad climática para 2030 y 2050.

NACAO, de hecho, es un proyecto que 
promueve que sean las regiones las que 
fomenten la compensación de carbono 
mediante el uso de soluciones basadas 
en la naturaleza. Es decir, en medidas di-
rigidas a proteger, restaurar y gestionar 
de manera sostenible los ecosistemas de 
forma que aumenten su capacidad para 
operar como sumideros de carbono, ade-
más de salvaguardar la biodiversidad y 
aumentar su resiliencia.

Es el caso de la gestión sostenible de los 
bosques o la conservación y restauración 
de marismas, además de la protección y 
ampliación de praderas de fanerógamas 
marinas, entre otras soluciones, apunta 
López Sanchís.

El proyecto aborda soluciones y políticas 
de implementación de carbono verde y 
azul. La primera apunta al almacenamien-
to de carbono en plantas y suelos, mien-
tras que la segunda incide en el carbono 
capturado por el océano, los ecosistemas 
costeros y los humedales.

La UE selecciona la propuesta que pilota la Junta 
para el intercambio de medidas frente al cambio 
climático entre cinco regiones europeas Andalucía 
lidera el proyecto NACAO (Nature based Carbon 
Offsets) de compensación de emisiones de CO2 a 
partir de soluciones basadas en la naturaleza en 
el que participan cinco regiones europeas con un 
presupuesto de 1,5 millones de euros.

NACAO, de hecho, es un 
proyecto que promueve 
que sean las regiones 

las que fomenten 
la compensación de 

carbono mediante el uso 
de soluciones basadas en 

la naturaleza

“
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En marcha en 2023
Andalucía comenzará a liderar el proyecto a comienzos de 2023, cuando todas las regio-
nes socio se pongan a trabajar en este estudio dirigido a definir y clasificar buenas prác-
ticas y oportunidades de mejora, además de identificar sumideros de carbono verde y 
azul existentes en cada región. Posteriormente, las buenas prácticas recopiladas serán 
objeto de seminarios temáticos, que versarán en torno a temas como “soluciones en 
carbono verde y azul e instrumentos relacionados”, “mercados de emisiones en relación 
con soluciones basadas en naturaleza” o “cómo comprometer a organizaciones y ciuda-
danos en compensación de emisiones mediante soluciones basadas en la naturaleza” o 
“soluciones para la compensación no limitadas a naturaleza”. El programa de intercam-
bios y aprendizaje se completará con visitas de estudio ‘in situ’ a varias de las buenas 
prácticas objeto de estudio.

El presupuesto aprobado para el proyecto es de 1,5 millones de euros, cofinanciados en 
un 80% por fondos europeos. La Política de Cohesión apoya acciones que ayudan a las 
regiones europeas a ser más innovadoras, sostenibles e integradoras. Y NACAO con-
tribuye a la Política de Cohesión de la Unión Europea (UE) al abordar la mejora 
de las políticas regionales de cambio climático en el territorio como “piedra 
angular para la sostenibilidad”.

“El campo de la compensación de carbono que se abordará gracias al 
proyecto es un tema en auge, del que se prevé un importante desarrollo 
en las políticas regionales de medio ambiente y cambio climático, por 
lo que la importancia y posicionamiento de Andalucía y su papel de li-
derazgo adquiere gran relevancia, contribuyendo claramente a avanzar 
hacia los objetivos del Pacto Verde Europeo, siendo el principal que la UE 
sea el primer continente climáticamente”, concluye la directora general 
de Sostenibilidad Ambiental y Cambio Climático.

Las buenas prácticas 
recopiladas serán objeto de 
seminarios temáticos, que 
versarán en torno a temas 

como “soluciones en carbono 
verde y azul e instrumentos 

relacionados”

“

Con estas líneas de actuación, el Gobier-
no andaluz pretende continuar con el 
impulso de los proyectos de compen-
sación de emisiones difusas de gases de 
efecto invernadero, tanto en el ámbito 
público como privado, como mecanismo 
de lucha frente al cambio climático y de 
preservación de la biodiversidad anda-
luza, que además suponen la activación 
económica en los emplazamientos don-
de se desarrollen, fundamentalmente de 
ámbito rural.

El consejero 
Ramón Fernández-
Pacheco y la DG 
de Sostenibilidad 
Ambiental, María 
López Sanchís
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Afectarán a las empresas, al mundo que nos rodea y al día a día de las 
personas, según expertos de SAP

Ocho tendencias que 
cambiarán el mundo en 2023 

EEconomía

Tendencias definidas 
por Thomas 
Saueressig, miembro 
del Comité Ejecutivo de 
SAP SE y responsable 
de Ingeniería de 
Producto

SAP HA DADO A CONOCER LAS OCHO 
TENDENCIAS QUE PUEDEN CAMBIAR EL DÍA 
A DÍA DE LAS EMPRESAS Y EL MUNDO QUE 
NOS RODEA EN 2023 Y QUE ESTÁN AQUÍ 
PARA QUEDARSE.

Todo como servicio
Durante muchas décadas, el modelo 
predominante en muchas industrias 
ha sido el de la fabricación y venta de 
productos. Por el contrario, la presta-
ción de servicios solo estaba presente 
en algunos sectores, como el de las te-
lecomunicaciones. Sin embargo, hoy 
en día, no hay prácticamente ningún 
producto ni servicio que los clientes 
no esperen obtener por medio de un 
modelo de subscripción, ya sea equi-
pamiento deportivo o servicios de 
streaming en el plano B2C o bien má-

quinas y software en el plano B2B. En 
definitiva, la manera en la que se con-
sumen, se adquieren y se pagan los 
productos y los servicios ha cambiado. 
Esta tendencia seguirá transformando 
los flujos de ingresos, el diseño de pro-
ductos y la relación con los clientes en 
todos los sectores.

Movilidad integrada
Las tendencias suelen estar conecta-
das entre sí, y este es el caso de la im-
portancia de los servicios y del futuro 
de la movilidad. Antes, las infraestruc-
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turas urbanas se construían 
para los coches que se despla-
zaban de las afueras a los cen-
tros de las ciudades. Sin embar-

go, hoy en día ha aumentado 
tanto el número de personas que 

se ha trasladado definitivamente a 
vivir a la ciudad, que esa tendencia ya 

no tiene sentido. Ante ese nuevo panora-
ma, las tecnologías digitales asegurarán el desa-

rrollo de una nueva movilidad que se adecúa a esas nuevas necesi-
dades y que resulta segura y sostenible. Ya se observa una transición hacia soluciones 
de movilidad integradas en las que aparecen elementos de movilidad individuales, 
como los coches o las bicicletas, junto con servicios de movilidad de masas, en los 
que se paga en función de su uso.

Nuevos modelos de consumo
En cuanto a la experiencia del consumidor, las fronteras entre diferentes sectores se 
difuminan y los modelos empresariales se mezclan. Tanto los consumidores finales 
(B2C) como los clientes empresariales (B2B) esperan disfrutar de una experiencia 
coherente en cualquier interacción que tienen con una marca. Los clientes también 
desean disfrutar de una experiencia personalizada que esté disponible en cualquier 
momento y desde cualquier lugar. La sostenibilidad también ocupa un papel impor-
tante entre las prioridades de los clientes. Sus expectativas van a seguir creciendo y es 
cada vez más importante que las empresas generen experiencias que vayan más allá 
del intercambio comercial y que persigan la fidelización del cliente.

Salud de por vida
Estar sano es fundamental. En las últimas décadas se han producido avances médi-
cos considerables, a los que ha contribuido notablemente la tecnología. Más allá del 
ámbito sanitario, los dispositivos digitales que recogen y recopilan datos relacionados 
con la salud y los hábitos se utilizan cada vez más en ámbitos relacionados con el 
estilo de vida. Dispositivos como relojes inteligentes, básculas inteligentes y máquinas 
de ejercicio repletas de sensores generan un conjunto masivo de datos sobre salud 
y actividad física. Aunque esta tendencia genera nuevas posibilidades para que la 
sanidad y las ciencias de la vida avancen en el diagnóstico y el tratamiento de enfer-
medades, también tendrán repercusiones en los sectores de productos de consumo, 
comercio minorista y seguros.

El futuro del capital y el riesgo
Los bancos y las aseguradoras, regidos por normativas nacionales e internacionales, 
desempeñan un papel clave en el funcionamiento del sistema financiero mundial. En 
los últimos años, se han desarrollado importantes innovaciones en el ámbito fintech 
e insurtech que han cambiado la forma en que se obtiene y asigna el capital, se trans-
fieren los riesgos y se gestionan los pagos en esta economía global. Hoy en día, los 
productos y servicios de banca y seguros pueden ser 100% digitales, por lo que es de 
esperar que este mercado siga siendo objeto de rápidos cambios.

Energía sostenible
Frenar el cambio climático y sus efectos en nuestro planeta es uno de los mayores 
desafíos del siglo XXI y la transición hacia una economía sostenible es una de las 
necesidades fundamentales de nuestro tiempo. La energía sin emisiones es uno de 

los pilares de la sostenibilidad. Ya exis-
ten numerosas soluciones para hacer 
la transición energética, ahora hay que 
aplicarlas a escala, lo que afectará a to-
das las industrias. Reinventar el sistema 
energético mundial es una labor in-
gente en la que participarán todas las 
naciones, todas las industrias y todas 
las personas.

Economía circular
Otro pilar crucial de la sostenibilidad 
es la economía circular. Durante de-
masiado tiempo, la economía mun-
dial ha sido lineal y de un solo uso: las 
empresas utilizan recursos, producen 
cosas y al final del ciclo los usuarios las 
desechan. Como resultado de ello, los 
seres humanos no sólo consumimos 
más recursos de los que nuestro pla-
neta puede regenerar, sino que ade-
más acumulamos residuos. La transi-
ción a una economía circular protege 
nuestro medio ambiente y abre nue-
vas oportunidades de negocio. Los 
beneficios de los modelos de negocio 
circulares compensarán con creces las 
inversiones que las empresas tienen 
que hacer hoy.

Redes de suministro 
resilientes

En la economía de hoy, globalmen-
te conectada, las alteraciones de la 
cadena de suministro pueden tener 
profundas consecuencias. Entre ellas, 
la escasez y los retrasos de materiales 
y productos que conducen a lineales 
vacíos y precios más altos. Para au-
mentar su capacidad de recuperación, 
las empresas necesitan transparencia 
en sus cadenas de suministro para per-
mitir una planificación inteligente. Esto 
requiere una estrecha colaboración y 
el intercambio de datos entre socios 
comerciales en una red digital abierta 
pero segura. Generar esta transparen-
cia en tiempo real en las complejas ca-
denas de suministro actuales supone 
un esfuerzo enorme. Pero es la mejor 
forma -si no la única- de permitir a las 
empresas responder y anticiparse a las 
alteraciones de la oferta y la demanda.

Acerca 
de SAP

La estrategia de SAP es ayudar a cada ne-
gocio a funcionar como una empresa inteli-

gente. Como líder del mercado de software de 
gestión empresarial, ayudamos a empresas de 

todos los tamaños y sectores a gestionar su 
negocio de la mejor manera posible. Los 

clientes de SAP generan el 87% del 
comercio mundial total. 



58
City
Motion

El sector de la moto y 
los vehículos ligeros 
cierra 2022 con un 
crecimiento del 4,6%

AAutomoción

REPORTAJE

El sector de la moto y los vehículos ligeros ha 
recuperado el nivel previo a la pandemia. En 2022 
se matricularon un total de 202.293 vehículos, un 
4,6% más que en 2021.

La Consejería de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía Azul de la Junta de 
Andalucía actuará durante los próximos cuatro años como jefe de fila de un pro-
yecto de lucha contra el cambio climático en el que participan departamentos de 
medio ambiente y cambio climático del Gobierno Regional de Las Marcas (Italia), 

del Gobierno Regional de Świętokrzyskie (Polonia), del Gobierno Regional de Finlandia 
Central, del Gobierno Regional del Estado de Baja Sajonia (Alemania) y de la Agencia de 
Medioambiente y Energía de la región de Auvergne-Rhône-Alpes (Francia).

La Dirección General de Sostenibilidad Ambiental y Cambio Climático de la consejería 
de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía Azul presentaba candidatura para el  

Sigue aumentando 
su cuota en la 

automoción y supone 
ya el 17,3% del total 
de matriculaciones  

en España

“
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Las matriculaciones 
superan las 200.000 
unidades, alcanzando el 
volumen de 2019“

desarrollo de este proyecto a la primera convocatoria del programa Interreg Europe 
2021-2027 el pasado mes de mayo y ha sido este mes de diciembre cuando se ha 
conocido oficialmente su selección de cara a su financiación con fondos europeos. 
La resolución implica, además, que es Andalucía la que lidera el proyecto y asume la 
dirección del plan de trabajo y financiación, además de la coordinación de los otros 
cuatro socios con los que se trabajará en red.

“Es una magnífica noticia que va a permitir a los cinco socios europeos intercambiar 
buenas prácticas en lo que tiene que ver con la compensación de emisiones de ga-
ses de efecto invernadero, incorporar experiencias de otros territorios a sus políticas 
públicas y compartir conocimientos en esta materia”, explica la directora general de 
Sostenibilidad Ambiental y Cambio Climático, María López Sanchís.

Compensar además de reducir
El proyecto aborda la necesidad que tienen las regiones de desarrollar medidas de 
compensación de carbono que vengan a mitigar los efectos del cambio climático, 
ya que las medidas de reducción de emisiones por sí solas no son suficientes para 
alcanzar los objetivos de neutralidad climática para 2030 y 2050.
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La vivienda es la tercera 
causa de emisiones de CO

2 
después de la industria y el 
transporte 

El 20% de los compradores contemplan 
la sostenibilidad como componente 
clave a la hora de adquirir una 
vivienda 
“
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liario tal y como lo hemos conocido hasta 
ahora y puede convertir la sostenibilidad 
en una preferencia para muchos a la hora 
de comprar, pero también a la hora de 
transformar los edificios en lugares ener-
géticamente más eficientes”, aclara 
Pelayo. 

Además de la sostenibilidad, 
Kokono expone 3 aspectos 
clave para llevar a cabo una 
transición hacia un sector 
inmobiliario más eficiente: 

l	Colaboración públi-
co-privada: ante una 
necesidad que afecta 
al medio ambiente y al 
bienestar de toda la so-
ciedad, aunar esfuerzos 
por parte de ambos secto-
res es clave. En este sentido, 
Pelayo Muñoz afirma que “las ins-
tituciones públicas deben ayudar a 
facilitar el camino a partir de propues-
tas de leyes, subvenciones, comunica-
ción e información. De esta forma, los 
propietarios pueden ejecutar con sus 
recursos más fácilmente las mejoras 
necesarias para reducir las emisiones y 
el consumo”. 

l	Creación de valor al implantar medi-
das de mejora en los activos: Rehabi-
litar las viviendas implica un aumento 
del valor de las mismas, ya que han es-
tado sometidas a un perfeccionamien-
to que las dota de una mejor calidad 
energética. Reconocer esta creación 
de valor será clave para impulsar el 
interés de los propietarios por invertir 
recursos en rehabilitar su vivienda, a 
la par que aumentará la demanda por 
parte de los inquilinos, quienes esta-
rán más receptivos ante viviendas con 
mejores prestaciones energéticas. 

l	Claridad en el proceso: rehabilitar un 
edificio no es un proceso idéntico para 
cada caso, sino que hay que adaptarse 
a las características de cada activo. Por 
esta razón, “el acompañamiento en el 
proceso es crucial para hacer entender 
a los propietarios cómo deben actuar 
en función de sus activos”, aclara Pela-
yo, que asegura que “Kokono es una 
plataforma que justamente pretende 
cubrir esa necesidad”. 

El 85% de los 
propietarios 
invertirían 
en una 
rehabilitación 
energética

“

El camino hacia una transición ener-
gética está empezando a despertar 
la concienciación medioambiental 
de todos los sectores, incluido el 

inmobiliario, que es el tercer causante de 
emisiones de CO2, después de la industria 
y el transporte. Esta concienciación ha lle-
vado tanto a constructores como a clien-
tes a tener más presente la sostenibilidad 
a la hora de acometer una compra o edi-
ficar desde cero. En este sentido, actual-
mente, el 17,3% de aquellos que buscan 
alquilar tienen la sostenibilidad como una 
característica indispensable, porcentaje 
que aumenta al 20% en el caso de aque-
llos clientes que quieren comprar, según 
datos de un estudio de Solvia y Fotocasa. 

Con tal de empezar a construir bajo unas 
premisas más sostenibles, la Unión Euro-
pea  marcó una serie de propósitos entre 
los que se encuentra el de conseguir unas 
“Ciudades y Comunidades Sostenibles”. 
España empezó a trabajar en este objeti-
vo y lo hizo mediante el Código Técnico 
de la Edificación (CTE), “que obliga a redu-
cir el consumo de las construcciones de 
obra nueva”, según afirma Pelayo Muñoz, 
co-fundador de Kokono, una plataforma 
digital orientada a la rehabilitación ener-
gética de activos inmobiliarios. Sin em-
bargo, “existe un gran vacío en el merca-
do de segunda mano”, aclara Pelayo. Esta 
falta de directrices estatales para mejorar 
la sostenibilidad de edificios que no son 
de nueva construcción, ha generado “un 
mercado exponencial para poder actuar 
y satisfacer la demanda”, según afirma 
el co-fundador de Kokono. En relación a 
esta demanda, un estudio realizado por 
la Unión de Créditos Inmobiliarios (UCI), 
aclara que el 85% de los propietarios esta-
ría dispuesto a llevar a cabo una inversión 
con tal de mejorar la eficiencia energéti-
ca de su inmueble y el 50,2% propondría 
una rehabilitación en la comunidad de 
vecinos. 

Para satisfacer esta demanda, existen 
compañías como Kokono, cuya función 
principal es la de apostar por la sosteni-
bilidad de los edificios guiando a gran-
des propietarios para que sepan cómo 
impulsar la rehabilitación energética de 
las viviendas. “Esta rehabilitación puede 
empezar a revolucionar el sector inmobi-

Sobre 
Kokono

Kokono es una plataforma digital orien-
tada a la rehabilitación energética de activos 

inmobiliarios. La startup ha desarrollado un sof-
tware que gestiona de forma integral el proceso 

de rehabilitación verde de un inmueble con el me-
nor coste económico posible. Sus fundadores Pe-
layo Muñoz, COO de Kokono, y Benjamín Mauret, 
CEO de Kokono, sacaron adelante este proyecto 

con el objetivo de contribuir a la resolución 
urgente del impacto medioambiental 

generado por la industria y los 
bienes inmobiliarios.
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Una casa inteligente 
ahorra hasta un 40% en 
gastos de calefacción

ANOVO, empresa líder en servicios de postventa tecnológica, aporta 
las claves para ahorrar dinero y controlar la temperatura de los 
hogares a través de la domótica

EN 2025 MÁS DEL 20% DE LAS VIVIENDAS EN 
ESPAÑA SERÁN INTELIGENTES

La domótica está en auge: los expertos prevén 
que este año el sector siga creciendo. De hecho, 
se espera un aumento de mercado del 4,6% para 
el 2023 acorde al IDC Tracker. Además, según el 

estudio The Digital Home 2022 de EY Decoding, el 21% 
de las viviendas de España serán inteligentes para 2025. 

Según  ANOVO, la empresa líder en servicios de pos-
tventa tecnológica, “se trata de un avance importante, 
especialmente en un momento en el que cada vez se 
valoran más las facilidades dentro del hogar. Poder au-
tomatizar y controlar las viviendas de manera inteligen-
te y remota, es una opción muy útil para poder tener las 
funciones básicas del hogar a golpe de clic”. 

El principal motivo para tener un hogar automatizado 
es el ahorro en el consumo. Gracias al sistema de moni-
torización que proporciona la domótica, se puede opti-
mizar al máximo el consumo en el hogar. Mediante una 
simple app del móvil, se puede, por ejemplo, aumentar 
la temperatura de una habitación en concreto o en-
cender la calefacción momentos antes de llegar a casa, 
para así asegurarnos un confort térmico adecuado, sin 
desperdiciar horas de calefacción con la vivienda va-
cía. Realizar estos gestos cotidianos de manera remota 
puede significar hasta un ahorro del 40% en la factura 
de la luz y el gas. Sin embargo, la domótica no es solo 
útil para el ahorro, sino que también tiene el poder de 
facilitar el día a día a personas dependientes, controlan-
do de forma automática lo que muchas personas no 
pueden hacer de forma manual. 

Los avances tecnológicos llevan tiempo pisando fuerte 
y así mismo están llegando a nuestros hogares, en los 
que pueden desempeñar una función crucial. En este 
sentido, ANOVO aporta las claves para ahorrar dinero 
y controlar la temperatura de los hogares a través de 
la domótica: 

l	Dejar programado el apagado y encendido de la ca-
lefacción: Este es uno de los usos más habituales de 
una casa inteligente. De esta forma, si estamos fuera 
de casa más tiempo del previsto se podrá apagar la 
calefacción o, por el contrario, encenderla justo an-
tes de llegar. Además de controlarla fuera de casa, 
también se puede controlar desde dentro, cam-
biando de forma cómoda y rápida la temperatura y 
adaptándola al confort de cada uno en cuestión de 
segundos. 

l	Detectores para puertas y ventanas: Existen senso-
res que se colocan en puertas y ventanas para de-
tectar si estas se quedan abiertas, ya que al tener la 
calefacción encendida no conviene que se escape 
el calor. Estos detectores mandan un aviso directo al 
móvil, lo que permite solucionarlo al momento.

Se prevé un crecimiento del 
4,6% en el mercado de la 
domótica para el 2023“
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l	Temperaturas diferentes para cada sala: Cada habita-
ción de la casa tiene su uso, y, muchas veces, sus hora-
rios. Otra medida de ahorro de la domótica es regular 
la temperatura según el lugar de la vivienda en el que 
se pase más tiempo. Esto permite hacer un control de 
calefacción por horas y estancias, y así no desperdiciar 
el calor en habitaciones vacías. 

l	Sensores para las habitaciones: Con respecto al punto 
anterior, existe la posibilidad de repartir sensores de 
temperatura por diferentes estancias, y saber así en 
tiempo real la temperatura de toda la casa. Con estos 
datos, se puede regular la calefacción en todo momen-
to y así solo gastar la energía que se aprovecha. 

l	Crear planes de temperatura: A propósito de los puntos 
anteriores, en caso de que no se disponga del tiempo 
suficiente para estar pendiente de regular la tempera-
tura o se pase más tiempo dentro de casa, se puede 
planificar la temperatura. Por ejemplo, una temperatura 
alta al despertarse, más fresca en las horas centrales del 
día y alta de nuevo durante la noche. Así, la calefacción 
estaría dividida en tres tramos y la casa quedaría en una 
temperatura óptima durante todo el día.

Sobre 
ANOVO

ANOVO trabaja para ofrecer so-
luciones eficaces e innovadoras en 

el servicio postventa y la gestión de la 
cadena de suministro del sector tecno-
lógico. Con una trayectoria de más de 20 
años en España, cuenta con un equipo 
de profesionales cualificados en cada 

una de las áreas de la empresa y 
orientados a la consecución de 

la excelencia en el servicio. 
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Galletas Gullón audita su huella 
de carbono para avanzar en 
sostenibilidad
La galletera ha medido el impacto 
ambiental de los gases de efecto 
invernadero (GEI) que emite por su 
actividad industrial para identificar 
oportunidades de reducción y mejorar 
su eficiencia

“Como compañía, Galletas Gullón está muy arraigada al entorno natural 
y tratamos que nuestros procesos productivos sean lo más respetuosos 
posibles con el medio ambiente posibles. La auditoría GEI de alcance 
3 nos ha permitido determinar todas las fuentes de emisiones de 
nuestra compañía y en base a esto nuestro Grupo de Trabajo de 
Descarbonización elaborará un plan de reducción y eficiencia”, afirma 
Paco Hevia, director Corporativo de Galletas Gullón. 

“
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“Como compañía, Galletas Gullón está 
muy arraigada al entorno natural y trata-
mos que nuestros procesos productivos 
sean lo más respetuosos posibles con el 
medio ambiente posibles. La auditoría GEI 
de alcance 3 nos ha permitido determinar 
todas las fuentes de emisiones de nuestra 
compañía y en base a esto nuestro Grupo 
de Trabajo de Descarbonización elabora-
rá un plan de reducción y eficiencia”, afir-
ma Paco Hevia, director Corporativo de 
Galletas Gullón. 

Además, explica que “somos conscientes 
del reto climático al que nos enfrentamos, 
por esta razón estamos poniendo todos 
nuestros esfuerzos para alcanzar la neu-
tralidad en carbono antes del 2050.

Actuaciones en 
marcha para reducir 
la huella
Para conseguir este objetivo de neutra-
lidad en carbono antes de 2050, Galletas 
Gullón lleva varios años poniendo en 
práctica proyectos que ayuden a minimi-
zar la huella de carbono. Este mismo año 
presentó junto con el Centro Tecnológico 
CARTIF un plan de movilidad sostenible 
para empleados, centrado específica-
mente en reducir el impacto de las emi-
siones de alcance 3 que se han medido 
en esta auditoría, con medidas como el 
incremento de autobuses de ruta, la uti-
lización de una aplicación para el uso de 
vehículo compartido y el fomento de tras-
lados en bicicleta o andando a fábrica.

La compañía, además, ha desarrollado 
gracias a su Grupo de Trabajo de Econo-

mía Circular proyectos centrados en im-
pulsar iniciativas como los dispensadores 
de papel higiénico fabricado utilizando 
las fibras de celulosa procedente del re-
ciclado en fábrica de envases de cartón. 
Asimismo, en cuanto a la gestión de su 
almacén, Galletas Gullón optó por la uti-
lización de palets de pool, permitiendo la 
reducción de 102 toneladas de CO2 por 
cada 100.000 palets utilizados.

En cuanto a los procesos productivos, 
y gracias al proyecto europeo REEMAIN 
del que formó parte, la empresa ha con-
seguido recuperar el calor residual de la 
cocción de las galletas para otros usos, así 
como la utilización del aire frío exterior 
para reducir el consumo energético en la 
refrigeración minimizando el consumo de 
gas y las emisiones.

Galletas Gullón, la galletera 
centenaria líder en el sector 
y principal fabricante de Eu-
ropa, ha llevado a cabo una 

auditoría del impacto de su actividad 
industrial con el objetivo de identificar 
oportunidades y posibilidades de re-
ducir su huella de carbono.

La compañía, que ya evaluaba la hue-
lla de carbono GEI para los alcances 
1 y 2, ha auditado con éxito las emi-
siones de alcance 3, esto es, no sólo 
las emisiones realizadas por Galletas 
Gullón, sino todas las atribuidas de su 
actividad económica. El inventario GEI 
obtenido permite, entre otros, identi-
ficar todas las fuentes de emisión, así 
como buscar actuaciones para reducir 
y contribuir al ahorro.

A través de la medición del impacto 
ambiental de las emisiones de ga-
ses de efecto invernadero (GEI), la 
compañía avanza en su política de 
sostenibilidad reflejada en el Eje Am-
biental del Plan Director de Negocio 
Responsable. Parte de esta estrategia 
de Galletas Gullón recoge, entre otros, 
la creación del Grupo de Trabajo de 
Descarbonización, un foro de diálo-
go que permite a los responsables de 
todos los departamentos identificar, 
coordinar y priorizar actuaciones que 
faciliten la transición energética.

El objetivo de esta auditoría tiene el 
foco puesto en alcanzar la neutralidad 
climática antes de 2050 en línea con el 
Plan Nacional de Energía y Clima y la 
Estrategia de Descarbonización a Lar-
go Plazo del Ministerio para la Transi-
ción Ecológica y el Reto Demográfico. 

Somos 
conscientes del 
reto climático 
al que nos 
enfrentamos, 
por esta razón 
estamos 
poniendo 
todos nuestros 
esfuerzos para 
alcanzar la 
neutralidad en 
carbono antes 
del 2050”

“
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Un estudio sugiere que las cocinas 
de gas incumplen los límites de 
contaminación atmosférica

El estudio advierte que cocinar con 
gas en una cocina europea estándar 

sin ventilación mecánica produce 
contaminación en ambientes interiores 

por dióxido de nitrógeno (NO2) que 
supera, en múltiples ocasiones y 

durante todas las épocas del año, las 
directrices sobre la calidad del aire de 

la Organización Mundial de la Salud, 
y las normas de la UE en materia de 

contaminación del aire exterior. 

Los hallazgos provienen del CLASP, grupo de trabajo sin ánimo de lucro 
para la promoción de la eficiencia energética, y para la Alianza Europea 
de Salud Pública (EPHA), con aportes técnicos de La Organización de los 
Países Bajos para la Investigación Científica Aplicada (TNO).

Los exámenes de laboratorio realizados por la TNO demuestran que las coci-
nas de gas también producen monóxido de carbono, partículas ultrafinas y 
otras sustancias contaminantes que pueden tener efectos nocivos en la salud, 
especialmente en la de

El estudio pone de manifiesto los efectos ocultos sobre la salud por el uso 
y la exposición a las cocinas de gas. Se teme que la crisis energética de este 
invierno aumente y agrave los ataques de asma en los niños. Se estima en más 
de 100.000 el número de niños en España que podrían presentar síntomas 
de asma debido a la exposición a las cocinas de gas en los últimos 12 meses. 
Además, el 12% de los casos de asma infantil en la UE se deben a cocinar con 
gas, según el informe.

Más de 100 millones de ciudadanos de la UE cocinan con gas, incluyendo un 
tercio de los hogares españoles y más de la mitad de todos los hogares en Ita-
lia, Holanda, Rumanía y Hungría. Los grupos defensores de la salud temen que 
la situación se agrave, especialmente con la crisis energética de este invierno, 
cuando la gente reduzca o evite la ventilación para conservar el calor y ahorrar 
dinero.

La directora general del CLASP, Christine Egan, realizó las siguientes declaracio-
nes: “Las personas pasamos la mayor parte del tiempo en interiores. La calidad 
del aire en sitios cerrados puede tener un gran impacto en nuestra salud y 
bienestar. Pocas personas son conscientes de los peligros que entrañan los 
aparatos de cocción de gas; cocinar la cena puede exponernos a tantas sus-
tancias contaminantes como el humo de los cigarrillos ajenos. Los aparatos 
de cocción de gas deben llevar etiquetas de advertencia sanitaria como en el 
caso de las cajetillas de tabaco. Los funcionarios de la UE tienen la obligación 
de reflexionar sobre estos problemas sanitarios”.

La Asociación Médica Estadounidense ha destaca-
do recientemente que las cocinas de gas aumen-
tan la contaminación del aire en los hogares, así 
como el riesgo de desarrollar asma en la infancia y 
la gravedad de la misma. Una Investigación previa 
al respecto ha establecido una relación directa en-
tre la utilización del gas en los hogares y el trastor-
no por déficit de atención e hiperactividad en los 
niños de corta edad. Un estudio reciente sugiere 
que cocinar con gas durante el embarazo puede 
provocar hiperactividad en niños pequeños.

La directora general de la EPHA, la Dra. Milka Soko-
lović, afirmó lo siguiente: “Tememos que la calidad 
del aire interior pueda empeorar este invierno en 
los hogares que utilizan cocinas de gas, ya que la 
gente reduce la ventilación y evita abrir las venta-
nas para conservar el calor y ahorrar dinero duran-
te las crisis energéticas. Si no hay recambio de aire 
exterior, es importante abordar el problema que 
suponen las fuentes de contaminación del aire en 
interiores, como son las cocinas de gas. Los niños 
y las personas con afecciones respiratorias preexis-
tentes son los que mayor riesgo sanitario corren. Por 
todos estos daños para la salud y el medioambiente 
derivados de la quema de combustibles fósiles en 
nuestros hogares, los gobiernos tienen la responsa-
bilidad de establecer un marco que nos aleje del uso 
del gas y nos encamine hacia las cocinas eléctricas 
limpias. La actual revisión del reglamento sobre apa-
ratos de cocción ofrece una oportunidad para que 
la UE demuestre que está a la altura de su visión y 
ambición de contaminación cero.”

CConsumo
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